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Transit par route

|

GEFCO, un exemple a suivre?

Pour tous les Jurassiens, le sigle GEFCO évoque d‘abord des wagons chargés
d'automobiles Peugeot. Mais GEFCO, c'est aussi une entreprise spéecialisee de
transports routiers et un organisme d'import-export.

La commission des transports de I'ADIJ s'est entretenue avec son directeur, M.
Jean-Pierre Périat, des problemes que rencontre le trafic routier de transit passant
par les points frontiere de Boncourt et Fahy.

M. Périat, le développement de votre
entreprise indique que le Jura consti-
tue un bon point de passage routier et
ferroviaire pour les marchandises en
transit.

Le Jura bénéficie de deux atouts impor-
tants:

—d'un point de vue geéographique, sa
situation le place au cceur des voies
d'échanges européennes;

—tous les postes douaniers importants
de notre pays sont surchargés, ce qui
allonge considérablement les temps
de dédouanage. Tel n'est pas le cas a
Boncourt, qui pourrait donc se déve-
lopper;

—la présence de l'aérodrome de Béle-
Mulhouse a une distance raisonnable
place le Jura en bonne position du
point de vue des communications aé-
riennes.

Comment expliquer alors que le poste
douanier de Boncourt ne connaisse
pas un développement plus rapide?

Cela tient a plusieurs facteurs:

—s'agissant de I'équipement, tout d'a-
bord, il faut déplorer I'absence d'une
plateforme de dédouanement. Un ren-
forcement des infrastructures techni-
ques, administratives et commer-
ciales, ainsi que l'augmentation du vo-
lume des entrepdts a disposition pa-
raissent nécessaires;

—la politique des douanes suisses qui
demandent «la preuve par le trafic»
pour développer les infrastructures
existantes n'arrange rien. C'est un peu
I'histoire de la poule et de l'oeuf: on
demande une augmentation du trafic
pour améliorer les infrastructures alors
que chacun sait gu'une amélioration
des infrastructures est nécessaire pour
toute augmentation du trafic...

—enfin, il existe entre la Suisse et la
République Fédérale d'Allemagne un
traité international qui impose le pas-
sage par Béle de tout le trafic ferro-
viaire venant de RFA. Les Jurassiens
devraient s'interroger sur la possibilité
de modifier ce traité.

Votre entreprise entretient un centre
de dédouanement a Fahy. N’est-ce
pas contradictoire avec vos propos?

Le centre de Fahy ne concerne, actuelle-
ment, que les automobiles. Un bon point
de passage, bien équipé, est nécessaire.
Deux, ce serait trop, bien sar.

Du point de vue routier, vous voyez
naturellement d’un bon oeil le démar-
rage des travaux de la Transjurane?

Bien entendu, avec — de mon point de
vue — une priorité pour le tunnel sous les
Rangiers. A court terme également, |l
serait souhaitable que les autorités de la
vile de Moutier entreprennent gquelque
chose pour élever le passage sous voies
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en direction d'Oensingen. Les 3,90 me-
tres actuels posent des probléemes aux
camions construits pour les gabarits in-
ternationaux de quatre metres. Un
détail, penserez-vous, mais des «ver-
rues» comme celles-ci nuisent au bon
déeveloppement des transports routiers
internationaux.

Et du cote francais?

Le raccordement de la Transjurane a
I'A36 offrira de bonnes perspectives. Par
contre, la route internationale qui relie
Lucelle a Petit-Lucelle mériterait, elle, un
meilleur entretien.

Les autorités jurassiennes ont sou-
vent déploré les lacunes de la signali-
sation routiere en France...

Pour les routiers professionnels, le pro-
bléeme ne revét pas une grande impor-
tance. Pour les touristes et les voya-
geurs occasionnels, par contre, les insuf-
fisances sont notoires.
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constituent les gros «clients » du poste douanier de Boncourt.

+ Douane Boncourt

Fiche signalétique de GEFCO
(suisse)

Personnel: 19 collaborateurs

Volume d’activités du département
«voitures»: traitement annuel de
15000 véhicules (dédouanement,
stockage, organisation de transport,
réception, expédition).

Stock permanent d'environ 1500 voi-
tures.

Volume d’activités du département
«marchandises»: dédouanement,
groupage, transports de pieces déta-
chées d’'automobiles et diverses mar-
chandises.

Etat au 1* trimestre 1985:

Pieces détachées: env. 83 tonnes.
Marchandises diverses: env. 15 ton-
nes.




En conclusion, vous étes un chef d'en-
treprise plutot optimiste?

Si je considére les points que nous
venons d'aborder, oui. Si je songe par
contre aux développements de la politi-

|

que fédérale (taxe poids lourds, notam-
ment) beaucoup moins. Mais c'est une

autre histoire...

Propos recueillis par

A. DENIS et P.-A. GENTIL
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La place de GEFCO dans I'organigramme de PSA.
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