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Nein, es soll diesmal nicht von Schiffbruchigen die Rede
sein oder von Wagemutigen, die mit Segelbooten das Welt-
meer zu bezwingen sich herausnehmen, und doch haftet
auch den Dreizehn, von denen im nachstehenden einiges
erzahlt werden soll, noch ein Rest Seefahrerromantik an.
Es sind die dreizehn Wetterschiffe, die auf Veranlassung
der ICAO, der Zentralstelle der staatlichen Luftamter, im
Atlantischen Ozean ihren Dienst versehen, um die Luft-
fahrt iiber das Meer zu sichern. Zwischen Irland, Island,
Gronland, den Bermudas, den Azoren, der europaischen
Westkiiste sind diese Dreizehn verteilt, nach einem wohl-
erwogenen Plan. ‘

Dieser Wetterdienst iiber dem Atlantischen Ozean ist —
nicht schwer zu erraten — ein Kind des zweiten Welt-
krieges. Als die Ueberfliegungen immer dichter wurden,
erhob sich immer dringender der Ruf nach vermehrter
Sicherung durch liickenlose Beobachtung des immer noch
grossten Feindes aller Flieger, des Wetters. Und weil be-
kanntlich das Wetter der Nordhalbkugel in der Wetter-
kiiche Labrador - Gronland - Island gemacht wird, war es
naheliegend, dieses Gebiet mit einem Netz von Stationen
zu uberziehen. Es wurden denn auch bis zum Kriegsende
acht Schiffe eingesetzt, damals selbstverstandlich unter
militirischem Kommando. Es war auch nicht zu umgehen,
dass die Organisation vorerst nach dem Ende der Feind-
seligkeiten ‘abgebaut wurde, bis die internationale Organi-
sation ' der Zivilluftfahrt (eben die ICAO) stark genug
war, um den Faden wieder aufzunehmen. Das geschah
1946, und die USA waren die ersten, die einige Einheiten
stellen konnten; man entnahm sie der Kiistenwache. Damit
war es indessen nicht getan, indem auch fiir Ablosungen
gesorgt werden musste: es wére nicht zu verantworten, die
Mannschaften (pro Schiff rund 100 Mann) langer als rund
drei Wochen in. der Wassereinode zu belassen.

Der Dienst ist zwar keineswegs eintonig — aber es ist
eben Dienst! Allem voran geht die Beobachtung des Wet-
ters auf Meereshohe und in den hoheren Luftschichten,
sind doch gleichzeitig bis zu 30 Transatlantikflugzeuge in
der Luft. Deren Besatzungen wollen wissen, wo Sturmzonen
sich befinden, in welcher Richtung sie sich bewegen, wo
. Vereisung droht usw.; oft sind auch Funkspriiche von
Flugzeugen weiterzuleiten tber Distanzen, die von den
Apparaten nicht erreicht werden konnen; wieder andere
wiinschen genaue Positionsmeldungen, die ihnen in der
Regel mittels Radar gegeben werden konnen. Anderseits
. kommt es vor, dass die Besatzungen der Wetterschiffe,

wenn die Zeit es erlaubt, von den Flugzeugen die neuesten
Nachrichten, ja ganze Zeitungsmeldungen zugefunkt er-
halten. So herrscht denn ein reger Verkehr zwischen den
Schiffen und den Flugzeugen, ein Moment, das psycho-
logisch nicht ganz bedeutungslos ist, denn auf diese Weise
wird beiden Besatzungen der Eindruck genommen, sie be-
fanden sich allein weit und breit in einem unermesslich
scheinenden Meer von Luft und Wasser.

Die Wetterschiffe sind auch mit allem erdenklichen Ma-
terial fiir Rettungsaktionen ausgeriistet, und die Mann-
schaften haben sich oft in dessen Handhabung zu iiben.
Die Haupttatigkeit gilt indessen dem Wetter. Durchschnitt-
lich zweimal im Tag werden Registrierballone” hochge-
lassen, die auf funktelegraphischem Weg selbstitig den In-
strumenten an Bord Luftdruck, Temperatur und Luftfeuch-
tigkeit melden. Windstirke und -richtung werden mit Hilfe
eines an Bord befindlichen Radargerites ermittelt: an den
Registrierballons sind Biindel von Metallfolien angebracht,
die «angeleuchtets werden und dann im Radarschirm' er-
scheinen. Auf diese Weise hat man schon Ballons — wie
die Fachpresse zu berichten weiss — bis zu 25000 m Hohe
verfolgen konnen und bis zu Entfernungen von 150 km.
Die Beobachtungen auf Meereshohe werden — neben der
Orientierung. der um «das Wetter> fragenden Flugzeug-
besatzungen — alle drei Stunden nach Washington ge-
meldet, diejenigen in den hoheren Luftschichten alle sechs

“Stunden. In der amerikanischen Hauptstadt werden die

Angaben gesammelt und u. a. durch das internationale
Fernschreibernetz an alle interessierten Flughafen weiter-
geleitet: hier fabrizieren dann die «Wetterfrosche» zusam-
men mit anderen, sehr zahlreichen Angaben und auf Grund
ihrer Fachkenntnis die ortlichen Wettervorhersagen und
die besonderen Weisungen fur die Flieger.

Die Zehntausende, die heute bei Tag und bei Nacht im
ruhigen Fauteuil oder gar im «fliegenden Schlafwagen»
die Weiten zwischen dem amerikanischen und dem euro-
paischen Kontinent durchmessen, verdanken nicht zum
geringsten Teil das Gefithl der Sicherheit, das sie umgibt,
dem FEinsatz der Wetterschiffe, deren Besatzungen es
manchmal nicht leicht haben, wurde doch berechnet, dass
im Dezember die mittlere Windstarke bei einem bestimm-
ten Wetterschiff nicht weniger als 75 km/h betrug. Dem-
entsprechend war auch der Seegang, und es soll (Fach-
l'eute erzahlen es) dann und wann nicht weniger Ver-
letzte, Arm- und Beinbriiche geben alsin einem veritablen
Gefecht. e ; . -0-
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