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Die meisten
reisen nicht, sie
pendeln

Martin Steinmann, Architekt und Architekturtheoretiker,
emeritierter Professor der ETH Lausanne, im E-Mail-Wechsel mit
Felicitas Oehler Uber den Bahnhof Aarau, Foto: Ruedi Weiss

Du bist ein typischer GA-Reisender : friiher als Pendler,
heute beruflich und in der Freizeit immer noch viel
unterwegs. Wenn dein Zug, sagen wir, um 9.32 fdhrt,
wann verldsst du dein Haus in der Altstadt? Und
welchen Weg widihlst du?
9.32, das ist der Zug nach Ziirich. 7.46 an die ETH Lausanne,
umsteigen in Bern, 7.55 nach Mendrisio, umsteigen in Rot-
kreuz, 9.36 nach Basel... Du siehst, die Zeiten habe ich im
Kopf. Aber zu deiner Frage: Fiir den Gang zum Bahnhof brauche
ich sieben, acht Minuten. Wenn auf dem Holzmarkt gerade ein
Bus kommt, nehme ich ihn; das ist das Schone am GA, man
steigt einfach ins Tram oder in den Bus, ohne sich um Zonen
zu kiimmern. Vom Busbahnhof aus gehe ich dann links, unter
der grossen Uhr, die man wegen der «Wolke» gar nicht recht
sieht, in den Bahnhof. Ein richtiger Bahnhof ist das aber nicht,
eher eine Sortieranlage, anders als etwa in Luzern, kommt in
dieser Halle kein «Reisegefiihl» auf. Die meisten reisen auch
gar nicht, sie fahren in die Schule oder zur Arbeit, sie pendeln.
Und die Rentnerinnen und Rentner mit roten Socken und
Stocken gehen wandern. Wenn niemand reist, braucht es
auch keine Halle.



Immerhin ist es mehr als eine Haltestelle. Aber bleiben

wir doch noch draussen, auf dem Bahnhofplatz. Oder

ist das auch kein richtiger Bahnhofplatz?
Nein, es ist kein Bahnhofplatz, sondern ein Busbahnhof, ich
finde: ein guter. Mir gefillt die « Wolke », vor allem stéddtebau-
lich: Durch ihre Form setzt sie sich klar von den umgebenden
Gebauden ab, sie ist eine Sache fiir sich. Wegen ihres Mate-
rials sowieso. Als der Busbahnhof geplant wurde, war ich in
der Stadtbildkommission. Du hittest die ersten Vorschléige
sehen sollen! Ein Bahnhofplatz ist das trotzdem nicht. Uber-
haupt: Aarau hat keine Plitze. Oder findest du, der Aargauer-
platz sei einer? Aarau hat Gassen - und den Graben!

Im Sinn der architektonischen Definition von Platz
stimmt deine etwas provokative Aussage sicher, obwohl
wir nebst vielen anderen einen Kirchplatz und einen
Schlossplatz haben. Aber ich kenne auch keinen, der so
genutzt wird, wie es bereits die Griechen vorgesehen
haben: als Brennpunkt des dffentlichen Lebens. Noch
schlimmer als den Aargauerplatz finde ich den von
Ampeln dominierten Kreuzplatz. Aber zuriick zum Bahn-
hofplatz. Er wird auf allen vier Seiten von Bauten
eingefasst. Reicht das wirklich nicht, die dazwischen
liegende Fliiche als Platz zu definieren ?
Ja, was ist ein Platz? Etwas schnell gesagt: eine von Gebdauden
umgebene freie Flache in der Stadt und, wie du sagst, ein Ort
des offentlichen Lebens. Das Zweite trifft auf den Bahnhof-
platz zu, wenn in die Busse einsteigen und aus ihnen ausstei-
gen schon eine Form solchen Lebens ist. Oder in den Liden
des Bahnhofs eine Zeitung oder einen «Latte» kaufen und
dann auf den Zug eilen. Aber klar, auf den Pliatzen, die wir so
lieben, spielt sich das Leben auch an den Réndern ab, in den
Bars und Cafés... Schon, das gibt es im Bahnhof. Und um ihn
geht es eigentlich, wenn ich dich richtig verstanden habe.
Seine Architektur? 08/15 aus Glas und Aluminium! Lang-
weilig, aber das ist okay. So lenkt er nicht von der «Wolke»
ab, so lenkt er von gar nichts ab. Das ist heute ein Verdienst,
wenn wir an die vielen Gebidude denken, die mit allen Mitteln
auf sich aufmerksam machen wollen. Das Wort dafiir lautet
«signature buildings». — Eine Sache ist trotzdem problematisch
am Bahnhof: Seine Fassade verldngert sich seit Kurzem nach
Osten in den fiirchterlichen, Autos vorbehaltenen Hof. Die
Uhr bestarkt diese stadtebaulich in einem wortlichen Sinn
schiefe Situation, statt die Mitte des Bahnhofplatzes zu mar-
kieren.

Du magst die « Wolke », du erwdhnst sie immer wieder.
Sie schwebt iiber dem hektischen Betrieb, dominiert
den Platz, ohne ihn zu erdriicken. Was sprach damals
fiir dieses aussergewdhnliche Dach und wie kommt es,
dass das «Luftkissen» stets prall gefiillt hdngen bleibt,
ohne davonzufliegen ?
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Fiir dieses Dach sprach genau das, was du sagst: weil es iiber
dem Betrieb schwebt, wie das eine Wolke halt tut. Ja, mir ge-
fillt diese mechanische Wolke, die durch stéindig einstrémen-
de Luft und vielfach gespannte Seile in Form gehalten wird.

Zentral oder nicht, fiir mich ist die Uhr ein Mahnmal -

die Zeit lduft, beeile dich! Es stimmt, sie hdngt nicht

im Zentrum, aber sie betont den Haupteingang. Dies ist

dochsicher eine akzeptable Begriindung fiir ihre Lage.
Wie du meinst. Ich betrete also den Bahnhof, von der grossen
roten Kelle eingewiesen. Und wie der Bahnhofplatz ist auch
der Bahnhof nicht im Gleichgewicht. Das hat mit den Unter-
fithrungen zu tun, die beim Bau des neuen Bahnhofs nicht
neu gebaut wurden. Die 6stliche von ihnen ist breiter, weil
sie als nidchste Verbindung ins Quartier «hinter den Gleisen»
dient und so eine Art unterirdische Strasse ist, keine schone,
keine zum Flanieren, aber zu bestimmten Zeiten voller Men-
schen - zum Geruch nach Frittierdl, der sie oft erfiillt, sage
ich jetzt nichts, aber es ist ein Grund, sich zu beeilen. Die
westliche Unterfiihrung ist schmaler, sie wird viel weniger
benutzt und das hat seinen Grund.

Hier muss ich unterbrechen, ich muss um 12.32 den Zug
nach Ziirich nehmen...

...ich bin wieder in Aarau, diesmal bin ich iiber die Treppe

am Ende des Perrons und dann iiber den Behmenplatz ge-
gangen - noch so ein Platz mit einer «Wolke», die in diesem
Fall aber viereckig ist und aus Beton besteht. Meistens neh-
me ich diesen Weg zum Bahnhof.

Schon! Direkt vom Gleis hinauf, weg und fort, ohne
Bahnhofshektik! Aber ich méchte nochmals zum Haupt-
eingang zuriickkehren, der — nach deiner Begriindung —
wie die Uhr am falschen Ort angebracht ist.
Vom Betrieb her gesehen ist er das nicht, denn die meisten
Bahnbenutzer gehen durch den 6stlichen Durchgang zu den
Gleisen. Von dort fiihren nebst Treppen auch Rampen auf
die Perrons. Wenn man einen Koffer bei sich hat, geht das
leichter. Und am Anfang des Durchgangs ist mehr los, auch
wenn man auf keinen Zug muss. In der kleinen Halle gibt es
Laden, der Coop ist bis 22 Uhr geotffnet, hier trifft man sich,
hier sammelt man Unterschriften oder verteilt irgendetwas,
hier findet 6ffentliches Leben statt, hier, nicht in der grossen
Halle. Die wird viel weniger benutzt. Damit sind wir beim
Problem des Aarauer Bahnhofs.

Du meinst, geniigend Platz wire da, aber er wird nicht
genutzt? Was ist denn mit den Ldden dort? Solche
braucht es doch heute in einem richtigen Bahnhof.
Du hast recht, es gibt Liden und die Schalter der Schweize-
rischen Bundesbahnen (SBB), aber die miissen nicht rentieren.



Ich frage mich oft, wie die Ldden das schaffen. - Die Galerie,
die der Halle entlang fiihrt, wird iibrigens noch weniger be-
nutzt. Dabei wiirde sie sich eignen, um dem Geschehen un-
ten zuzuschauen, Veranstaltungen, Manifestationen, fiir die
aber die SBB wahrscheinlich keine Erlaubnis geben wiirde.
Oder man konnte mit vielen anderen unten stehen und je-
mandem auf der Galerie zuh6ren. So aber schaut man halt
den Ventilatoren zu, die unter der Decke hdngen, dieser sinn-
vollen Arbeit von Roman Signer: Sie bewegen sich nicht viel,
nur wenn Ziige vorbeifahren. Das muss man allerdings wissen
und man muss warten kénnen.

Alles in allem scheint doch alles Nétige vorhanden zu
sein! Gleise, Ziige, Eingdnge, Ausgdnge, Durchgdnge,
Parkpliitze fiir Autos und Velos, Ldden, die vorhande-
ne oder raffiniert geschaffene Bediirfnisse fast rund
um die Uhr abdecken, Cafés, Take-aways, ein Kiosk,
Kunst am Bau, sogar ein Klavier steht da fiir spontanes
Musizieren — nur einen Bahnhofvorstand gibt es nicht
mehr.
Wenn ich mit dir so iiber die grosse Halle nachdenke, fange
ich an, sie ganz gut zu finden, gerade weil dort nicht viel ge-
schieht. Nur zwei Stinder auf der Galerie mit Reclam-Biichlein,
Kant: «Die Kritik der praktischen Vernunft», und die Ventila-
toren, gewissermassen deren Anwendung. Solche Orte sind
selten geworden. Darum gefillt mir auch der Busbahnhof
nachts am besten, kein Bus steht mehr da, die «Wolke» ist
sanft beleuchtet und der Platz endlich ein Platz: leer, oder
nach Wikipedia: eine freie Fliche in der Stadt.
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