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Die Inqgenbmqerbabn und dad Eifenbabhnnes ded Kantond &t Gallen
und feiner ndchiten Grenynachbarn.

Wit Critellung der Toggenburgerbahn ift einft-
weilen dag ciferne Strafenney der Kantone St,
®allen und Appengell und ihrer nicdhften Nady-
barn abgejdyloffen. Wir fagen bder Kantone
Appenzell, St, Gallen und ihrer nddiften
Nadbarn! Denn der vom RKanton &St, Gallen
eingefdumte Kanton Appenzell — bdeffen Jnbdu-
ftrie, Handel und grofer Vecfehr — jieht aus
diefem oftfdhweizerifhen Bahnnete, wenn aud
die Schienengeleife dag appenzellifche Gebiet nidt
bevithren, mittelbar ebenfall8 unbereden-
bare, volf8wirthjhajtliche Bortheile. Bid zur
leten Hiitte auf den Bergeshvhen madt {id
der wohlthdtige Cinfluf des neuen, wunderbaren
Bertehramitteld geltend. Der Dampfmwagen auf
der Eifenbabn ift fitr das Land, was das Dampj-
{diff fitv die Wafferftrafen. et veidt bder
WNeenfd) von dbem Endpunft eined Landed ju dem
andern mit dem Fleinen Lorrath von Kohlen
und Waffer 6 Mal fo {hnell ald die Extrapoft,
e Wial {dyneller als der Flug eines gewdhn-
lihen Vogeld und 2—3 Projent dber Schnellig-
feit der Kanonenfugel, Dem neuen Transport-
mittel verdanfen wir nidht nur die Sdhnellig-
feit, fonbern aud) die Woh(feilheit im
Berfehre. Durd) die Sdhnelligleit wird Beit
erfpart.  Beiterfparnif ift aber von alfen Er»
fparniffen die auégiebigjte. Jm Perfonen- und
Waarentrandport mwerden ungeheure Summen
erfpart, Der Handel in BVieh und Futter und
dent Grzengniffen der Alpenwivthjdhaft, die Aus-
fubr an Kife, Butter 2. ift bebeutender gewor-
dert. Eine Hungerdnoth, wie wicr fte nod) 1817
erlebt Baben, ift betm Borhandenfein ded neuen
Berfehrémittels nidht mehr miglich. |

Dte Crftellung bdeg oftjdhmeizerijhen Cifen-
bahnneted war aber aud) ein grofed und foft-
ipieliges Wert. €8 hat viele Jahre, viele Withe
und Anjtrengungen und Millionen an Seld in
Anfprud) genommen. ,Sollte dag grofe LWerk

,L2af nie ble Kvaft, ben TWillen bdiv exfdlaffen,
Bon Befferm dich gum Beften aufzuraffen;
Nur wenn bdeln Geift nad Fortfehritt ewig geizt,
Wenn ewig hn Bollendung lodft und veizt,
Dann [ebft bu evft; ed Teben nur die fhaffen!”
Oty

gelingen, fo miigten Volf und Regierungen,
Gemeinden und Korporationen, Privaten und
Oefellfdaften tn eintridtig-madtiger Beveinigung
sufammenwirfen, um die manigfacen @d)mterxq—
feiten der Ausfithrung zu befiegen” . . .

Otefe im & 1846 mit Suverfidt unsge«
fprodyene Grwartung ift in den letsten 24 Jahren
aud) fir dben Often der Schweiz in Erfiillung
gegangen. Die grofe Seit hat fein fleined Se-
fhlecht gefunden. Wit dem Bau der Bahn von
Rorfdad) - St. Gallen - Wyl - Winterthur wurde
im . 1852 bag Babhnnels begonmen, in den
folgenden Jahren mit Erftellung der SLinien
Rorjdhad) - Sargand-Chur und Sargansd-LWefen-
Rapperswyl-Glarug dasdfelbe fortgefesst und in
ben Sabren 1868, 69 und 70 mit dem Bau
ber Toggenburger Sweighahn Ebnat-WH{ unter
den fdywierigjten Verhaltniffen glitlich vollenbet.

Diefed Babhnnes (ohne bdie Toggenburger
Bweigbahn ) Dhat eine Gefammtlinge von 275
Rilometer oder jirfa 57 Stunden und foftete
79,515,735 Fr. 68 Rp. Da dag Attienfapital
von 40 i, Fr. jur Decdung diefer Summe
und der Betriebs- und Unterhaltdfoften nur zur
Hiilfte audreichte, fo wurden nody fiiv 40 Will,
Anlethen mittelft Obligationen aufgenommen,
wovon 25 Wil mit evfter und 15 Wil, mit
seiter Hypothet, BVon den 80 Wiill, Aftien- und
Obligationenfapital befitst der Kanton St, Gallen
(bie Staatslafie) 8,943,375 Fr.

Nidht nur fonnte an die Aftiondre bidher
gar fein Bing begahlt werden, joubdern ed muf-
ten die urfpriinglidh auf 5% Bing lautenden
Obligationen tm Jahr 1864 auf 4°o fHerunter-
gefest werden, um ein jdhrliches Defizit zu
permeiden. DOie CEinnahmen Haben fidh) nun

* &,: Ueber dad ft. qallifhe Cijenbahuivefert,
Jeg.-RN. Hungerbithler.
von Huber und Comyp.

Bon
&t, Gallen und Bern. Berlag
1846.




feither 3war gehoben,* imywifden leidet aber die
frither ventabelfte Linie der Vereinigten Shweis
serbahnen — BWinterthur- St, Gallen - Roridhad)
— durdy die am 15, Oft, 1869 erbffnete Bahn
Romanshorn-Rorfdad) unter der Konturreny der
Nordoftbahn, Die Diftany swijdhen Winterthur
und Rorjdhach ift durd) bdiefe newe Bahn fitr die
obere und untere Rinie audgeglidhen und auf
diefer der fiir Weiterreifende mifbeliebige Ldagen-
wedfel in Winterthur weggefallen. Den Ver-
einigten Sdhweizerbahnen fommt laut Bertrag mit
ber Nordoftbahn nunmehr nur die Halfte deg Er-
trag8 vom Trandport der bon bden bayerijden
Bahnen in Lindau anf dem Bobenfee in Ror{dad)
anfommenden Waaren und Perfonen zu.

Unter foldjen Umftinden und BVerhdltnifjen
bradyte der Ranton St. Gallen allerdingsd ein
neued, grofed Opfer, ald deffen Grofer Rath in
Ausfithrung eined dem mittlern und obern Tog-
genburg im Auguft 1860 gegebenen allgemeinen
Berfpredensd im Juni 1866 den Befdhluf fafte,
fidy bet dem Bau einer Toggenburgerbahn
von Gbnat nad) Wyl mit einer Summe von
21/2 Mil, Fr. su betheiligen, €8 gefdhah died zu
einer eit, ald die ft. galifde Staatdtaffaver:
waltung bereits mit 8—9 Mill. Fr. Eifenbahne
papieren belajtet war und diefelbe wenige Fabhre
vorher fiir toggenburgifdhe StraRenforreftionen
in gleicher Ridhtung jirfa 100,000 Fr. veraus-
gabt hatte. An bdie Staatdbetheiligung wurde
unter andern die Bedingung gefnitpft, daf bder
von Gemeinden und Privaten su leiftende Attien-
beitrag die Summe von 11/, Mill, Fr, erfteige
und bder Bau von einem foliden Unternehmer
um den Boran{d)lag von 4 Wiill, Fr. fibernommen
werde. Am 8. Funi 1866 wurde die fantonale
RKongeffion ertheilt und diefe bald bdarauf von
den eidbg. Nithen genehmigt,

* Die Cinnahmen per Kilometer waren in den lefsten
10 Jabren laut dem 1869er Redjenfdaftsbericht bes Ber-

waltungsrathes folgende:
1860: 11,873 Fr. 1825: 15,125 Fr.
6

61: 13,605 - : 15,190 -
62: 14,006 - 67: 15,381 -
63: 14,548 - 68: 15913 -
64: 14,576 - 69: 16,346 -

Die durdidnittlide Cinnahme pr. Tag betrug 1868
11,956 Fr. 27 Rp, und 1869 12,315 Fr. 14 Rp., wihs
rend die Ausgaben, im Jahr 1868 5732 Fr. 52 Rp. bes
tragend, fidh 1869 nur um 27 Fr. 12 Ry, verinehrten.

Diefe entfdheidenden Delrete waren dasd endlidye
Ergebnify mehrjdhriger mithevollen Beftrebungen
der toggenburgifdyen Forderer ded Unternehmens,
um welched fidh die Herren Oberit Foh. Rubd.
Rajchle* und Kantonsdrath Heinr. Arn. Sdhweizer,
al8 Praftdenten ded Gritndungsfomite und des
Berwaltungdrathed bder Bahngefelfdaft, gany
befonberd verdient gemad)t haben, Leider gebridht
e und an Raum, Sdritt fitv Shritt 3u {dilbern,
wie dad Werf 3u Stande gefommen. Wir verwei-
fen bdiesfalld auf das werthvolle ,Sebdentblatt”
bon Hrn. Kantonsrath Sdhweizer: ,Dasd Werden
ber Toggenburgerbahn.” (St, Gallen, 1870,) **

Die Aftiengeichnungen {chlofen mit der iibers
vollen Summe von 1,513,500 Fr. Bei diefer
Subffription glingen die toggenburgifden Aftien-
beitrige von Gemeinden und Rorporationen mit
498,000 Fr., jene der Privaten mit 520,000 Fr.,
vie Beidynungen der Ortd- und politifden Ge-
meinde und bder Partifularen von LWHl mit
201,000 Fr., sujammen alfo mit der {dhonen
Summte von 1,219,000Fr. Die iibrigen 294,500
T, vertheilen fid) auf folgende RKantone und
Staaten: Auf St. Gallen (aufer Toggenburg
und Wyl) 102,000 Fr, (babet 10,000 Fr. von
ber politijhen Gemeinde St, Sallen, 20,000 Fr.
vom faufm. Diveftorium bdafelbjt, 25,000 Fr,
bon den Vereinigten Sdyweizerbahnen), Kanton
Bitridy 124,000 Fr. (dabei aus der Stadt Biirich
63,500 Fr., aud Winterthur 25,000 Fr.), K.
Aargan 15,000 Fr.,, K. Thurgau 14,000 Fr.,
K. Bern 6500 Fr., auf Quzern 2000 Fr., Glarus
(Sdywanden) 1000 Fr,, und auf dbag Ausland
30,000 Fr. (babei 14,000 aus Stuttgart, Bay-
bingen und SKannftadt, 1000 aud Niirnberg,
7000 aug Neapel und Trieft, 1000 aus Beziers
(Franfreich), 2500 aud London, 2500 aus Kons
ftantinopel und 2000 aus Manilla).

Der Grunderwerdb fitv die ganze Bahn von
irfa 192 Sudy. Fladeninhalt foftete 383,979 Fr.,
alfo beildufig 51/, Rp. per Quadratfuf,

* &, beffen Lebensbefhreibung im Avpenyeller-Kalen.
ber auf 1869,

#* Der Crite, welder mit Wort und Sdrift ben it.
gallijhen Cifenbahnbau gefdrbert hat, it Hr. Kantonsge-
vidteprdf, Altlandam. Huugerbithler. Aud) ift die erfte
Sdyrift ,itber die Toggenburgerbahn’ vou ihm erjdienen
und im Jahrg. 1858 Der Verhandblungen ber ft. gallifch-
appengellijhen gemeinniisigen Gefelljchaft enthalten.




Die Cifenbabnbriide bei der Guggenlodmithle



Der Bau der Bahn wurde den Herren Wie-
land, Oubfer u. Comp, um bdie Summe bon
3,620,000 Fr. in Atford gegeben, Fiiv den Grund-
erwerb fatten die Bauunternehmer nichtd 3u be-
zablen, dagegen an VBetriebdmaterial 3 Lofomto-
tive, 17 Perjonen-, 4 Gepic- und 50 Giiterwigen
it liefern und iiberdied Haben fie den Unterhalt
der Bahn fiir die Dauer einesd Fahres nach deven
Snbetriebfeung 31t beforgern.

Am 23, Juni 1870 fand die feierlidye Criffs
nung der Bahn, unter dem Jubel der toggens
burgifden Bevdlferung, jtait,

Die Toggenburger jeigten fidh) nidht
undantbar. Mit ,Lebehodh” und in Trint-
{priiden wurde der Verftorbenen gedadyt und find
die Yebenden gefeicrt worden, welde fich um bie
Anvegung, Unterftitung und Augfiihrung ded
nationalen Werfed befonders verdient gemadt
hatten. L8 Anerfennung der grofen LVerbienfte
um dag Suftandefommen des Unternehmend wurde
der Prijident ded Oritndbungsfomited unbd desd
Bermwaltungsrathes der Baugefelljhaft von fei-
nen Mitbiivgern mit einem {ilbernen Bedjer be-
fdhentt und bdem Oecfeierten itberdies bon bder
Stadt Lidhtenfteig das Ehrenbiivgervecht ertheilt.

Oemdf einem mit der Gefelljhaft der Ber-
eintgten Shweizerbahnen fdhon unterm 7. Sept.
1866 abgejd)loffenen Vertrage nafhm diefelbe den
Betrieb ber Toggenburgerbahn auf 15 Jahre in
Padt. Wahrend der erften 5 Betricbsfahre wer-
den bei taglih) 4 Ritgen in jeder Nidhtung pr.
Sahr und Kilometer 5300 Fr., bei taglich 5 Bitgen
5700 Fr. und in den nadfolgenbden 10 Jahren
200 Fr. mehr pr. Anfas Padhtzing begahlt.

DOie Oriindung der Toggenburgerbahn liefert
etnen newen Beweis, wad Gemeinfinn und ein-
tradhtiges Sufammentwirien, was Treie, Nedlid-
feit und Ordbnung in BVerwaltung und BVerwen-
oung bebeutender, jur Crreichung eined grofen,
gemeinniiigen Sweded jufammengelegter Gel-
ver, — wad Augdauer und Beharrliheit in
Grreihung diefes Smweded vermigen, Ehre und
Preig darum den Toggenburgern!

Eine uralte Prophegeinng, eingetroffen
1756 und 1870.

Unterhald Parid liegt im Seinefluf ein Fel-
fen, weldher vom Volfe ,der rvedende Stein”

genannt wird, Diefer Felfen fommt nur in
hochjt trodenen Sommern zum Vorfdein und
wurbe Dbei ber grofen Trodenheit im Sommer
1870 wieder fiditbar.. Das letste Mial fah man
pen vedenden Stein im Fahr 1756, unfeligen
Andenfensd; denn in diefem Fahre wurde Lifja-
bon burch ein Crdbeben gerftort und begann der
fdyrectliche fiebenjdhrige Krieg. Wuf diefem Feljen
find folgende Worte eingehanen und darum heift
er aud) ,der vedende Stein”: ,Diejenigen, fo
mid) gefehen haben, die haben geweint; und dies
jenigen, weldje mich wieder fehen werden, die
werden abermald tweinen.”

Die grofite drtlide Brarig.

Der im Frithjahr 1870 in Kothen geftorbene
hombopathifche Avzt Dr. Lupe Hatte eine fo aus-
gebreitete Praxis, wie fich wohl fein Arst vor
ihm cithmen fonnte. Luke, mande Fahre frither
Poftjefretar, ftudirte nad) einer jhmweven Krant-
heit, in iweldher er — bon ben allopathifchen
Aerzten aufgegeben — dureh einen Homibopathen
wieder hergeftellt wiurbe, nod) Niedizin und praf-
tizivte feit 1842, zuerft tn Wiithlhaujen , dann
in Potddam, wo der Bulauf bereitd fo ftark
war, daf ev tdglih) fiber 100 Krante abfertigte.
SNad) feiner Ueberfiedelung nach Kothen hat aber
biefe Prayis, wie man diefelbe aud) erfdhweren
und Hemmen modjte, von Fahr u Jahr juge-
nommen, Ein Beridht aus bdem Fahr 1860
fagt: Quie's Klinif — ein pradtvoller Palaft
mit fiteftlider Cinvidtung, welder Tag fiir Lag
pon Bilfejuchenden Kranfen belagert ift — wurde
im Detreffenden (ahre von 24,914 Patienten
befuht. Dtoch viel bedeutender war die dhrift-
liche Prayis. So giengen im genannten Fabhre
ourch die Poft 49,689 Briefe ein, worin 128,967
Qranfenberichte enthalten waven. Jn Summa
wurden von ihm in diefem ahre 153,881
Kranfe behanbdelt, Auferdem wurden in diefem
Sahre 2362 hHombopathifdye Upothefen in alle
Welt verjandt, Daf Lupse bdiefe viejenhaften
Arbeiten nicht allein u bewdltigen im Stande
war, liegt auf der Hand, {o waren denn aud
in jeiner Anftalt itber 20 Beamte mit Jnbegriff
ber Affiftensivste angeftellt.

*

Pracht, Sold und Ehy’ — ift movgen oft nidyt mehr.
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