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Aus der Pionierzeit der Autobusse

«Der vom Benzinmotor ausstro-
mende und gelegentlich auch zu
den Nasen der Aussenpassagiere
dringende Gasgeruch ist kein
derart penetranter, dass ihn nicht
selbst empfindliche Riechorgane
ohne Missbehagen zu ertragen
vermochten», hielt der Zeitungs-
korrespondent nach einer «Auto-
mobil-Probefahrt» von St. Peter-
zell nach Herisau am Sonntag,
5. Juni 1904, begeistert fest. Die
Fahrt selbst diirfe «als eine ruhi-
ge und angenehme bezeichnet
werden, was auch fiir die Steh-
platze gilt, indem der Aufenthalt
auf der Plattform keineswegs,
wie zu vermuten nahe liegt, un-
ter einer Erschiitterung leidet,
die als lastig empfunden werden
konnte.» Er wiinschte dem Un-
ternehmen «Gliickauf».

Zwei sehr seltene Fotografien,
die neulich in die Sammlung des
Museums Herisau kamen, geben
Anlass, Riickschau auf den ers-
ten Autobus-Betrieb im Appen-
zellerland zu halten.

Die eingesetzten Fahrzeuge

Das eingesetzte «Zukunftsvehi-
kel» war «ein schmucker, in prak-
tisch hellgelbem Ton bemalter,
sich sehr vorteilhaft und durch-
aus nicht schwerfillig prasentie-
render Wagen, der in seinem In-
nern bequeme Sitzplatze fiir 10
Personen bot, wozu noch 4 Steh-
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platze auf der hintern Plattform
kamen; der Vordersitz ist fiir
Wagenfithrer und Kondukteur
bestimmt, die Gesamtbelastung
demnach auf 16 Personen be-
rechnet. Das Gewicht des Wagens
betragt etwas zu 46 Zentnern und
die Motorkraft 25 bis 27 Pferde-
krafte.» Drei solche Fahrzeuge
nahmen ab Mitte Juni 1904 den
reguldren Liniendienst zwischen
Herisau und St.Peterzell auf. Es

ﬂm‘omobil-VerbinJﬁnjzg?:@
St. peterzell-Nerisau

handelte sich um Busse des Fabri-
kats «F. Martini Type M8, P 14».
Benzinmotor und Chassis fertig-
te die «Aktiengesellschaft vor-
mals F. Martini & Co» in Frauen-
feld, die Aufbauten die «Carros-
serie Geissberger» in Ziirich. Die
maximale Geschwindigkeit lag
bei 20 Stundenkilometern.

Diese ersten iiberhaupt zur
Verfiigung stehenden Autobusse
kamen seit Mitte August 1903
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Fahrplan vom 15. Juli his 30. Sept. 1904.
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schon auf der Strecke Flawil -
Degersheim zum FEinsatz. Es
folgten neben der hier vorgestell-
ten die Linien Minchwilen—
Turbenthal und Yverdon-Mou-
don. Auch nach Berlin, London
und Caserta (Suditalien) lieferte
die Firma Martini Busse. Sie
mussten aber teils wegen Bank-
rotts der Besteller, teils wegen
technischer Méngel wieder zu-
riickgenommen werden. Weitere
Verluste brachten die Probefahr-
ten und der damit verbundene
starke Verschleiss an Gummirei-
fen, die allein im Jahr 1905 Kos-
ten von 83000 Franken verur-
sachten, sowie ein verungliicktes

«441. Waldstatt. Kurhaus Hirschen». Fahrzeug Nr. 1, Friihjahr 1905.

Engagement in den USA. Das
Unternehmen geriet in Liquidi-
tatsschwierigkeiten.

Mit zwei Bussen der bereits
wieder aufgeldsten Linie Miinch-
wilen - Turbenthal nahm im
Mirz 1905 die «Automobil-Ge-
sellschaft Stein-Hundwil A.-G.»
den Betrieb auf der Strecke
Waldstatt — Stein — St. Gallen auf.
Im Mai 1906 folgte die «Auto-
mobil Rheineck-Heiden A.G.».

Reaktionen auf das neue
Angebot

Die Freude tiber die geplante Bus-
verbindung war gross. Wenigs-

tens fiir den Personenverkehr
zeichnete sich endlich eine zu-
kunftsgerichtete Losung ab,
nachdem 1877 und 1899 Projekte
fiir eine Schmalspurbahn Wald-
statt — Schonengrund — St. Peter-
zell gescheitert waren. Das Akti-
enkapital fir die «Automobil-
Gesellschaft St.Peterzell-Herisau
A.-G» im Betrag von 63000
Franken wurde innert weniger
Tage gezeichnet.

Widerstand gab es von der
«Appenzeller Bahn». Sie wollte
auf der Teilstrecke Herisau-Wald-
statt keine Konkurrenz dulden.
Die Konzession auferlegte der
Automobil-Gesellschaft deshalb,




die Fahrzeiten fiir ihre Busse in
die Liicken zwischen den Ziigen
zu legen und im Herisauer Be-
zirk Sége «in der Form eines
Tramverkehrs» mindestens drei
zusatzliche Haltestellen zu be-
dienen. Die dortigen Fabriken
beschiftigten zwischen 600 und
700 Arbeitskrifte.

Die Bewohner dieses Bezirks
freuten sich iiber das neue Ange-
bot, es gab aber auch Proteste.
An einer Versammlung der Le-
segesellschaft Sage im Marz 1905
wurde die Frage gestellt, «ob
denn das Automobil St.Peter-
zell-Herisau berechtigt sei, auf
einer so frequentierten Strasse,
wie die Ségestrasse, so rasch zu
fahren, wie dies in letzter Zeit
ofters der Fall gewesen ist». Im
August diskutierte man erneut
verschiedene Klagen «iiber gele-
gentlich ziemlich riicksichtsloses
Dahinfahren von Vehikeln der
Automobil-Gesellschaft».

Obwohl die maximale Ge-
schwindigkeit der Busse bei 20
km/h lag, bedeutete dies im
Empfinden der Leute einen
Quantensprung. Auch die unge-
wohnten Motorengrausche, die
Abgase und die bei Trockenheit
entstehenden grossen Staubfah-
nen waren neu. Erstaunlich ge-
lassen reagierten dagegen die

Fahrzeug Nr. 2 mit voll besetzter Plattform vor dem Kurhaus Hirschen in Wald-

statt, wohl 1905.

Pferde, zumindest wenn wir dem
eingangs zitierten Journalisten
Glauben schenken; «freilich tat
auch der Wagenfiihrer, sobald er
ein Stutzigwerden derselben be-
merkte, sein Bestes, um unange-
nehmen Zwischenfillen zum
vornherein wirksam vorzubeu-
gen, indem er die Fahrgeschwin-
digkeit entsprechend reduzierte
oder ganzlich anhielt.»

Die Automobile mischten sich
als neue Exoten unter Verkehrs-

teilnehmer, die zu Fuss, zu Pferd,
mit Fuhrwerken oder auf dem
Fahrrad unterwegs waren. Auch
letztere eckten mit ihren Tempi
immer wieder an. 1901 waren im
Kanton Appenzell Ausserrhoden
vier Motorwagen immatriku-
liert, zwei von ihnen in Herisau:
Naturarzt Niklaus Kondrat-
schow (1865-1932) fuhr einen
Zweiplatzer, Unternehmer Gott-
lieb Suhner (1842-1918) einen
viersitzigen Martini. 1915 waren

Statistik fiir das Betriebsjahr 1905

Streckenabschnitt Passagiere Einnahmen Fahrstrecke | Ertrag je Fahrkilometer
St. Peterzell-Wald-Schénengrund: 11589 5795.95 Fr. 13948 km 41,6 Rp.
Wald-Schénengrund-Waldstatt: 29173 17503.75 Fr. 28558 km 61,3 Rp.
Waldstatt-Herisau: 29152 11661.05 Fr. 16557 km 70,4 Rp.

55

Bilder: Museum Herisau



Ein Autobus vor dem Postgebiude in Herisau. Ansichtskarte, 1905.

in Herisau dann 12 Personen-
und 10 Lastkraftwagen regist-
riert. Den ersten LKW hatte fiinf
Jahre vorher die AG Cilander in
Betrieb genommen. Wenig spa-
ter folgte die Bleicherei Locher in
Wald-Schonengrund, die fiir ih-
re taglichen Kohlentransporte ab
dem Bahnhof Herisau vom Fuhr-
werk auf den Lastwagen umstieg.

Rasches Ende

Obwohl die Fahrgastfrequen-
zen iiber den Erwartungen la-
gen, verzichtete die Automobil-
Gesellschaft im Frithjahr 1905
auf eine Ausweitung auf die
Strecken Herisau-Gossau und
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Waldstatt—Schwellbrunn. Den
Betrieb konnte sie in der Folge
trotz erfreulicher Einnahmen
nicht kostendeckend fiihren.
Schuld waren der schlechte Zu-
stand der Strassen und der da-
mit verbundene grosse Ver-
schleiss bei den kostspieligen
Vollgummireifen, die Pannen-
anfalligkeit der Busse, die man-
gelnde Qualifikation des Per-
sonals und der hohe Abschrei-
bungsbedarf. Die Aktionarsver-
sammlung vom 5. April 1906 in
Schonengrund beschloss des-
halb, den Betrieb nur weiterzu-
fithren, falls die bedienten Ge-
meinden Herisau, Waldstatt,
Schwellbrunn, Schoénengrund

und St. Peterzell einmalige Sub-
ventionen in der Hohe von ins-
gesamt 12000 Franken gewdh-
ren wiirden. Dazu bereit waren
einzig die Stimmbiirger von
Schoénengrund. Im August 1906
wurde deshalb der «Automobil -
Betrieb» aufgegeben und die
Gesellschaft liquidiert.
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