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La ligne méridienne de 1’observatoire de Berne, & laquelle
sont aussi rapportés les signaux déterminés pour la carte
fédérale, divise le Jura du sud au nord en deux parties inéga-
les. Cette ligne passe & 922 42¢ i I'ouest du signal Haasen-
matt; & 19™ 53 a I’est du signal Montvalat, situé sur Grandval;
21352 5 A Yest du centre de la cheminée de I'auberge de
Crémines ; elle passe entre Vicques et Courchapoix et se di-
rige vers la Bourg, 4 166™ 18 i 'ouest du clocheton.

Relativement 2 la perpendiculaire, tous les points trigono-
métriques s'en écartent dans la direction du nord, en partant
d’une distance de 15,000™ environ de Berne.

Les résultats des opérations trigonométriques du pays sont
inscrits dans le registre A ce destiné divisé en deux parties.
La premiére comprend : les Nes des triangles et de leurs
c6Otés, la désignation des points, les angles , les logarithmes
des cotés, le N° des bases et la longueur des cotés en metres.

La seconde partie renferme le nom des points et des com-
munes sur lesquelles ils se trouvent placés , les azimuts , les
coordonnés rectangulaires et la hauteur au-dessus du niveau
de la mer des points les plus remarquables.

Ce registre est accompagné d’une feuille du canevas tri-
gonoméLtrique. -

—\%/—"
X SUR LE CHEMIN DE FER
de Rienne - Schoenbiihi,

par A. MERIAN, ingénieur.

Messieurs !

La réunion de notre Société me fournit I'occasion de si-
gnaler & votre attention un fait d’'un grand intérét pour le
Jura tout entier ; il s’agit d’'une question de chemin de fer.
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Vous savez, Messieurs, que I'ancienne partie du canton de
Berne est presqu’entiérement comprise.dans la concession
de la Sociélé centrale. Je ne veux pas revenir sur la question
et examiner si 'on a bien ou mal fait d’accorder cette
concession ; il me semble qu’alors on n’avait en vue princi-
palement que la capilale du canton; quoiqu'on en dise et
qu’on ait fait valoir, je prétends que cette direction, adoptée
pour la ligne principale du lac de Constance au lac Léman ,
n’est point la meilleure, tant au point de vue technique, que
sous le rapport de. I'exploitation et du rendement; mais
qu'importe , on I’a voulue & Berne et & Bile, et je considere
I'attitude qu’on a prise en faveur de ces deux localités, comme
le commencement du malheureux conflit des chemins de fer
de la Suisse occidentale , dont nous avons entendu tout reé-
cemment et chaudement retentir les salles des Conseils fé-
déraux. '

Si je blame la ligne par Berne, comme ligne principale ,
au lien de celle proposée par I'ingénieur anglais Stephanson ,
je dois répéter que je ne suis point du tout d’avis de diri-
ger les grandes lignes par les villes , parce qu’elles sont des
chefs-lieux. Le -pays ou le canton doit étre pris avant tout
en considération ; les villes'jouissent déjd d’assez d’aulres
avantages ; mais les Suisses liennent encore follement i cet
ancien culte pour leurs villes capilales.

Cela n’est pas le tout ; tel étant I'état des choses, il s’agit
A présent de savoir comment les diverses parties du pays de-
vront se lier aux lignes exécutées et aux localités qui leur
importent. De ces parties du canton ‘de Berne je parle ici en
particulier du Jura, qui par sa position géographique, sa po-
pulation vigoureuse et ses industries développées , mérite
d’avoir part au réseau des chemius de fer suisses, dontil a
Jusqu’ici €té mis un peu i I'écart.

Yous savez, Messieurs, que la Société centrale a eu la
concession d’'un chemin de fer de Bienne & Schénbiihl et de
Berne dans la direction de Nenchitel ; mais la concession de
ces deux lignes n’est demandée et donnée qu’éventuellement
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et pour cing ans; le 24 novembre de cette année celle éven-
tualité expire, si les travaux ne sont pas commencés.

I parait, et j’en ai des preuves en mains, que cette Société
ne tient pas & exécuter la ligne de Bienne & Schonbiihl ; par
contre elle a demandé au gouvernement de Berne la conces-
sion d’'un chemin de fer le long du littoral gauche du lac de
Bienne. _

Il nous importe peu que la construction de cette ligne
colite aux actionnaires de cette Société des sommes érniormes,
quoique les chemins ferrés du Central aient été estimés au
commencement ‘i 48 millions et que maintenant cette So-
ciété ait la certitude que 60 millions ne suffiront guére.

Un autre point de vue est le passage de ce chemin par les
communes du littoral : vignes maltraitées, inconvénients de
culture. -

Ces deux avantages mentionnés retombent i la fin sur la
Société centrale, ou au moins devront étre pleinement com-
pensés par I'argent de ses actions et obligations, dont le can-
ton de Berne posséde aussi pour 3 millions.

Un troisiéme inconvénient, plus grave se manifeste dont le
Jura est la victime, par 'établissement de ce chemin du lit-
toral et la suppression de celui de Bienne & Schonbiihl.

Le Jura, qui arrive dans la plaine par le débouché de la
Reuchenctte , sera obligé de tourner pour aller d Berne et
plus loin, soit par Herzogenbuchsee, soit par le pont de
la Thi¢le , parce qu’il ne convient pas au Central d’établir la
ligne de Bienne & Schonbiihl.

On se demande si les Sociétés ont le monopole de prome-
ner a leur guise et bon gré mal gré voyageurs et marchan-
dises par de longs détours et de faire supporter au peuple,
qui est assez bon pour leur payer leurs dividendes, le maxi-
mum des frais de traction ; c’est I'histoire du siécle passé ,
ou les gouvernements corrigeaient leurs routes en serpentant,
pour qu’on restit plus de temps sur leur petit territoire.

Pour remédier A tous ces inconvénients , il faudrait main-
tenir les lignes des chemins de fer du Seeland , comme elles



ont élé primitivement concessionnées au Central et comme
en son temps le gouvernement bernois en a manifesté le veeu
A ladite Société. '

Jai tracé ces lignes avec quelques modifications sur la
carte annexée. Les deux lignes de Bienne & Lyss et de Thiéle
(soit Neuch:tel) 2 Lyss sont les deux communications directes
du Jura bernois et des montagnes de Neuch:tel avec Berne
et I'Oberland , mais en méme temps ces deux embranche-
ments-pourront servir pour relier Bienne & Neuchtel, tandis
que la ligne du littoral n’a que ce dernier avantage et com-
promet celui de la direction pour Berne. |

Il est vrai que par cette ligne proposée la distance entre
Bienne et Neuchdtel sera de 14 kilométres plus longue que
celle par le littoral, ce qui augmentera le trajet de 20 mi-
nutes, mais ce détour n’est pas i comparer i celui qu’on fait
actuellement par Herzogenbuchsee ou celui que le Central
voudra faire subir au Jura, depuis Bienne par Thitle A
Schonbiihl ; mais aussi ce raccourcissement de la ligne du
littoral doit étre acheté par 5 & 6 millions d’augmentation de
frais de construction et n’offre poinf une communication ra-
tionnelle avee le centre du canton.

D'ailleurs la ligne proposée pourra éire combinée aisément
avec une direction sur Morat, ce qui est trés-naturel ; elle
ne restera pas en arriere si une fois les chefs-lieux, Berne et
Fribourg , ont paré les attaques sur leur ligne par la soi-
disant mollasse volante. ) _

La ligne du littoral étant trés-coliteuse, ne ménageant point
des vignes précieuses, ne répondant point i une direction
vers le centre du canton de Berne, et satisfaisant plutot les
veeux des Zuricois et des Bilois, aura toutefois & coté d’elle
la voie navigable — un chemin qui marche et qui ne cotite
rien. . '
La navigation par bateaux i vapeur ne peut étre réguliére
et stire quavec la correction de la Thiéle, espérons et admet-
tons sa realisation & la suite des votations de l'assemblée
fédérale.
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La Thiéle corrigée , un service sir, régulier et journalier
pendant toute 'année, sera assuré par de puissants bateaux ;
leur vitesse alteindra pour le moins la moitié de celle des
chemins de fer ; le prix de traction en sera moindre et I’agré-
ment du parcours bien au-dessus de celui par la voie ferrée.

Le transport des marchandises et surtout celui des vins,
pierres, gypse, bois divers, etc. elc., peut faire concurrence
au prix du chemin de fer; les frais de décharge n’atteindront
pas la différence entre le bon marché de la navigation et le
parcours dans les wagons.

Les bateaux d’une maison de Soleure prouvent déji a pré-
sent la prompte expédition des marchandises entre Nidau et
Yverdon, tandis que ’expédition par chemin de fer a donné

lieu & bien des plaintes.

" Tlreste encore A dire un mot sur les chemins flottants ; la
pratique en a été constatée suffisamment ; la mettre en vi-
gueur sur nos lacs est une question de calcul , toutefois en
admettant qu’ils n’aient pas de monopole ; ils peuvent se
procurer une forte concurrence en s’arrangeant pour le trans-
port des wagons avec les Sociélés des chemins de fer, qui
arrivent aux bords des lacs ; je crois que cela devrait leur
suffire.

Voild donc les différents moyens de transport : route du
littoral , navigation ordinaire et A vapeur, chemins de fer
flottants, chemin de fer par la plaine des marais. — Public,
prétends-tu davantage ? — Je conclus.

Les raisonnements que je viens de vous exposer trouve-
ront leurs adversaires , mais cela n’empéche pas de les sou-
meltre i votre jugement. — Vous convient-il , citoyens du
Jura, de voir établic un chemin de fer par le littoral du lac
et de n’avoir pas de communication ferrée des gorges de la
Suze au centre du canton ? Si vous étes de I’avis contraire ,
je vous invite & exposer vos veeux au nom de notre Sociélé
au gouvernement de Berne, qui s’occupera sous peu de celte
question si importante pour le Jura et le Seeland, c’est-i-
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dire de demander le maintien de la concession d’'un chemin
de fer de Bienne & Schonbiihl en premiére ligne..

TN

Xl DIALOGUE

enlre
un musicien et un amaleur de Mmusigue.

par M. J. Kunn.

L’amateur. — Vous étes musicien, Monsieur, je désire
m’entretenir avec vous d’'un art que jaime et qui m’a fait
naitre quelques réflexions, que je voudrais mieux éclaircir,
en les discutant avec un juge compétent.

Le musicien. — Je ticherai de répondre de mon mieux
aux guestions, que vous voudrez bien me faire.

L’amateur. — Que pensez-vous de la musique des temps
présents ; croyez-vous qu’elle soit sur la voie du progres ?

Le musicien. — Pouvez-vous en douter? L’érection des
thédtres Iyriques, qui se sont établis, depuis 50 ans, dans
presque toutes les villes un peu importantes de 'Europe, ‘les
conservatoires de musique qui se sont considérablement aug-
mentés, le nombre croissant des éléves qu’ils contiennent, les
" nombreuses sociétés de chant répandues en Allemagne, en
France, en Suisse jusque dans les plus pelites localités de .
nos vallées, les sociétés d’instruments de cuivre répandues
partout, les réunions de chant annuelles qui s’opérent & tour
de réle dans les principales villes, les nombreuses et vastes
fabriques de pianos et d’instruments divers, dont la concur-
rence permet la jouissance & toutes les fortunes, est-ce que

tout cela ne vous prouve pas assez que le gout de la musique
14.
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