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worden sind, zehn, das Abnehmen ftiint Minuten. Die
Versuche wurden mit dem 9 em Feldgeschiitz auf Stras-
sen, Landwegen und querfeldein vorgemommen; die
Nchneedecke war 0,5 bis 0,75 m stark; es gab aber
auch Schneewehen von 1| m Hohe und mehr zu iiber-
winden. Die Versuche wurden nicht iiber drei Stunden
ausgedehnt; es zeigte sich aber, dass die Anforderungen
an die Arbeitsleistung der Zugpferde bedeutend geringer
waren, als beim Riderfuhrwerke. Die Lenkbarkeit war
nicht beeintriichtigt, das Schleudern der Laffete auf
glatter Bahn wurde erfolgreich dadurch verhindert, dass
ein oder zwei Kanoniere den Rohrkopf hielten. Das
Ueberwinden bedeutender Hindernisse ist bei Schlitten-
fuhrwerk ausgeschlossen, seichte Gribe und geringere
Unebenheiten des Bodens bereiteten keine Schwierig-
keiten. Das Hemmen beim Bergabfahren ward durch

Anhiingen des Eisringes an eine der hinteren Kufen oder

dadurch bewerkstelligt, dass die Schleppkette um Rad
und Kufe geschlungen ward, Erfahrungen iber die
Maglichkeit, mit einem als Schlitten hergerichteten Ge-
schiitz ein andauerndes Feuer zu unterhalten, wurden
nicht gemacht. Es wird die Ansicht ausgesprochen, dass
es ndthig sein wiirde, bei einer solchen Gelegenheit die
Kufen von den Laffetenriidern abzubinden, was in der
vor dem Auffahren in die Gefechtsstellung einzuneh-
menden Bereitschaftsstellung geschehen kénne.
(M.-W.)

Frankreich. (Die Umiénderung des Lebelge-
wehres auf Paketladung) ist, wie uns geschrie-
ben worden, eine beschlossene Sache. Schon léngst hatte
man in Frankreich die Nachtheile einer doppelten La-
dungsart bei dem Repetirgewehr erkannt und besonders
die ,France militaire hat dieselbe wiederholt hervorge-
hoben. Die friihere Besorgniss, dass eine Umiinderung
auf Paketladung unmoglich sei, scheint sich als unbe-
griindet erwiesen zu haben. Die Uméinderung diirfte
fir Erhaltung des Friedens biirgen.

Frankreich. Zum Zwecke der Vorbereituog einiger im
Kriegsfalle fiir die Verproviantirung der festen
Plitze im Osten und im Norden des Landes sowie des
verschanzten Lagers von Paris etwa erforderlich wer-
denden Anordnungen hat der Kriegsminister den General
Haillot entsandt, welcher mit der Losung der ihm tiber-
tragenen Aufgabe im Osten begonnen, dieselbe dann im
Norden fortgesetzt hat und sich jetzt in den fiir die
Deckung des Bedarfes von Paris in Anspruch zn neh-
menden Gegenden befindet. Nachdem er das Berry, die
Touraine und das Orléanais bereist hat, besucht er gegen-
.wirtig das Thal der Oise. Ueberall stellt er mit den
Priifekten die Beschaffung und die rasche Beférderung
von Schlachtvieh, Futter, Mehl und Getreide sicher. Alles
wird baar bezahlt werden; die betreffenden Sffentlichen

Kagsen und die Zahlstellen der Bank von Frankreich

" werden mit ausreichenden Mitteln versehen sein, um den

Militirbeamten die erforderlichen Vorschiisse machen zu
konnen. (Monitenr de ’Armée vom 6. Juni 1891.)
(M.-W)

Verschiedenes,

— (Dauer elserner Brilcken) Der Einstarz der Eisen-

bahnbriicke bei. Monchenstein und das dadurch verur- |

sachte Eisenbahnungliick hat die Frage der Dauerhaftig-
keit der Eisenkonstruktionen wieder in den Vordergrund
geriickt. Schon die Uutersuchungen, weleche nach dem
Einsturz der Tay-Briicke (in Schottland 1880) angestellt
warden, haben gezeigt, dass die Eisenkonstruktionen
eine beschrinkte Dauer haben.

Unter dem Titel ,Zum Eisenbahnunglick bei Basel*

tung

wird von einem Fachmann in der in Berlin erscheinenden
»Posté die Frage untersucht, wie lange Bahnbriicken
aus Eisen den Erschiitterungen der Bahnziige und an-
dern Kinflissen Stand halten kionnen. Es wird dabei
u. A. gesagt: ,Um auch dem Laien einen annéihernden
Begriff von der Art der Inanspruchnahme der Glieder
einer eisernen Briicke beizubringen, mige erwéhnt wer-
den, dass nach den heutigen technischen Gepflogenheiten
jedes Stiick einer gut gebauten Briicke so stark gemacht
wird, dass erst bei einer Zuglast, welche etwa 4 Mal
so grosy ist als die wirkliche Betriebs-
last, die Spannungen aller Theile die
Bruchgrenze erreichen Beim gewohnlichen
Betriebe erleiden also alle eisernen Briicken nur etwa
den vierten Theil der Last, die sie wirklich itragen
kinnten. HEs muss daher etwas ganz Ausseror-
dentliches vorlieged, wenn eine eiserne Briicke unter
der Last eines Zuges zusammenbricht.

»Nun begniigen sich aber die Eisenbahntechniker
durchaus nicht etwa bei ihrem guten Glauben, dass das
Eisen im Laufe der Zeit in seinem Gefiige sich mnicht
nachtheilig verindern kinne. Nein, sie wissen recht
wohl, dass die Dauer einer eisernen Briicke
eine begrenzte ist, und zwar desshalb, weil einmal
der schlimme Zahn der Zeit, der Rost, im Stillen sein
Wesen treibt und zum andern auch die Verbindun-
gen der einzelnen Theile durch Nie te hergestellt, nicht
dauvernd widerstandsfihig bleiben.

Es braucht aber nicht erst, wie der ,Hamb. Korr.“
meint, ein Ungliick den Anstoss ,zu erneuten Priifungen
der eisernen Briicken und zum Studium des Problems
ihrer Haltbarkeit“ za geben. Solche Priifunfen finden,
wie anderwo, so auchz B. seit langer Zeit all-
jdhrlich bei jeder eisernen Briicke der
preussischen Staats-Eisenbahn-Verwal-

statt. Dabei wird jedes Stiick auf’s Soriﬁilti ste
besichtigt und beklopft. Jeder Niet wird nac dgese en
und alle etwa reparaturbediirftigen Stiicke werden mit
einer sauffallenden Farbe gekennzeichnet, um alshald
wieder in guten Stand gesetzt zu werden. Ausserdem
finden in grossern Zeitrdumen — von 3—DH Jahren —
Belastungsproben der Briicken statt, wobei aus dem Ver-
halten aller einzelnen Theile ein Sehluss auf den: bau-
lichen Zustand des Werkes gezogen werden kann,

Sollte danach im Laufe der Zeit sich eine Briicke: nicht
mehr als ausreichend betriebsfihig herausstellen, so wird
sie durch eine neue ersetzt. Den ,Zusammenbruch der
Briicke“ wartet man dabei nicht erst ab.

Wie alles Menschliche in der Welt verinderlich und
Stiickwerk ist, so sind es auch die eisernen Briicken.
Sie konnen nicht ewig dauern, das ist selbstverstédndlich.
Man weiss zwar zur Zeit noch nicht, wie lange sie
dauern, aber es steht doch seit lange fest, dass eine gut
gebaute eiserne Briicke, ebenso wie jedes andere Bau-
werk, in gutem Stande erhalten werden kann, bis zu
einem gowissen Punkte, wo naturgemiiss die Gebrech-
lichkeit eintreten und sie durch eine neue ersetzt werden
muss. Dieser Punkt lieit in ordnungsmissigen Fillen
klar zu Tage und ist Jahre lang voraus zu sehen.
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