Anhang Il

Autor(en): [s.n.]

Objekttyp:  Appendix

Zeitschrift:  ASMZ : Sicherheit Schweiz : Allgemeine schweizerische
Militarzeitschrift

Band (Jahr): 117 (1951)

Heft 2

PDF erstellt am: 27.06.2024

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften. Sie besitzt keine Urheberrechte an
den Inhalten der Zeitschriften. Die Rechte liegen in der Regel bei den Herausgebern.

Die auf der Plattform e-periodica vero6ffentlichten Dokumente stehen fir nicht-kommerzielle Zwecke in
Lehre und Forschung sowie fiir die private Nutzung frei zur Verfiigung. Einzelne Dateien oder
Ausdrucke aus diesem Angebot kbnnen zusammen mit diesen Nutzungsbedingungen und den
korrekten Herkunftsbezeichnungen weitergegeben werden.

Das Veroffentlichen von Bildern in Print- und Online-Publikationen ist nur mit vorheriger Genehmigung
der Rechteinhaber erlaubt. Die systematische Speicherung von Teilen des elektronischen Angebots
auf anderen Servern bedarf ebenfalls des schriftlichen Einverstandnisses der Rechteinhaber.

Haftungsausschluss

Alle Angaben erfolgen ohne Gewabhr fir Vollstandigkeit oder Richtigkeit. Es wird keine Haftung
Ubernommen fiir Schaden durch die Verwendung von Informationen aus diesem Online-Angebot oder
durch das Fehlen von Informationen. Dies gilt auch fur Inhalte Dritter, die tUber dieses Angebot
zuganglich sind.

Ein Dienst der ETH-Bibliothek
ETH Zirich, Ramistrasse 101, 8092 Zirich, Schweiz, www.library.ethz.ch

http://www.e-periodica.ch



Anhang 11

Der Einsatz von Horchgerdten und Scheinwverfern bei der schiveren Flab

Der Scheinwerfer allein ist wegen seines schmalen Leuchtkegels zum
Aufsuchen von Flugzeugen ganz ungeeignet, weshalb man fir dic Grob-
Lokalisierung Horchgerite (Hg) verwendet. Das Ubertragungsmittel ist hier
der Schall. Danun abermoderne Flugzeuge nahezumit Schallgeschwindigkeit
fliegen, so ist der Auswanderungsweg des Zieles wihrend der Zeit, die ver-
streicht, bis der Schall wahrgenommen wird, fast cbenso gro3 wic der
Abstand vom Zicl zum Hg. Das Hg versucht cinen Vorhalt zu berechnen,

der dicses Auswandern kompensiert. Es macht dies in der sogenannten
Dachebene. Nur fehlt thm leider die Kenntmis der Zielgeschwindigkeit.
Hier ist man somit auf eine Schitzung angewiesen. Sie sei beispielsweise
auf + 20 Prozent genau. Dic Auswanderungsstrecke betrage bei 10 Kilo-
meter Schrigentfernung 6 Kilometer; dann ist also die Unsicherheit in
Flug-Richtung 4 1200 Meter (siche obenstehende Figur).

Dic von cinem mittleren Horcher zu erwartende Winkelgenauigkeit
betrigt + 8o Promille. Wenn wir alle andern Fchlerquellen (Wind, Stor-
pegel, Bestimmung der Flugrichtung, usw.) vernachlissigen und ferner an-
nchmen, das Zicl fliege horizontal, dann entstcht cin Unsicherheitskegel mit
den Winkeldimensionen von 160 x (280 + ‘160) Promille (vergleiche Bei-
spicl der obenstchenden Figur). In diesem Raumwinkel muB der Schein-
werfer das Ziel suchen. Scin Leuchtkegel ist aber nur etwa 20 Promille im
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Durchmesser (Halbwertsbreite). Die Wahrscheinlichkeit, daB3 er das Ziel bei

/4 X 20?
160 X 440
Prozent. Wenn vier Scheinwerfer an der Arbeit sind, so steigt diese Wahr-
scheinlichkeit bestenfalls auf 2 Prozent!

Selbst wenn wir annehmen, der Zufall se1 uns giinstig gewesen — das
heif3t, das Ziel werde schon bei 6 Kilometer beleuchtet —, so ist das Problem
noch nicht gelst. Denn erst von diesem Moment weg kann dic Flab-
Batterie das Richten beginnen. Wenn es sich um leichte Flab handeln wiirde,
so kénnte mit Bestimmtheit angenommen werden, daB sie noch zum Schuf}
kime. Da aber die Scheinwerferkompagnien der schweren Flab zugeteilt
sind, muf} mit dieser gerechnct werden.

Hg-Stcuerung beleuchtet, ist somit nur ctwa = /500 Oder 0,5

Das Auffassen cines Zieles mit den Instrumenten der

7,5-Zentimeter-Flab (Telemeter und Kgt) bendtigt zirka .. 10 Sckunden
Das Vermessen der Distanz etwa weitere ................ 10 Sekunden
Die Beruhigung aller Rechenelemente im Kgt ........... 10 Sckunden
Fiigen wir noch weitere ..., 10 Sckunden

fiir die Flugzeit des Geschosses hinzu,

dann hat das Flugzeug vom Moment der Beleuchtung durch die Schein-
werfer ab gemessen bis zur Detonation des ersten Schusses cinen Flugweg
von 8 Kilometer hinter sich gebracht (Vg = 200 m pro Sekunde).

Wir folgern mithin, daB ein BeschuB auf moderne Flugzeuge bei Nacht
mit Hilfe von Scheinwerfern und Hg hochst unwahrscheinlich und, wenn
itberhaupt moglich, dann erst im Wegflug erfolgen kann.

'Anhang I1I
Berechnung des Streukubus fiir den Vorhaltepunkt

Der Streukubus des MeBpunktes ist uns gegeben aus den cinzelnen MeB-
fehlern, bezogen auf die drei Koordinaten Seite (z), Lagewinkel (%) und
der Entfernung (¢). Die der Rechnung zugrunde gelegten Daten sind: Das
Ziel befinde sich auf einem Vorbeiflug in 3000 Meter Hohe. Der MeBpunkt
liege in so00 Meter Schrigentfernung. Die Zielgeschwindigkeit betrage
250 Meter/Sekunden. Bei einer Wechselpunktdistanz von 4100 Meter ergibt
sich das in Figur 1 gezeigte Bild.
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