Motorisierung der Armee

Autor(en):  Uhlmann, Ernst

Objekttyp:  Article

Zeitschrift:  ASMZ : Sicherheit Schweiz : Allgemeine schweizerische
Militarzeitschrift

Band (Jahr): 118 (1952)

Heft 4

PDF erstellt am: 22.07.2024

Persistenter Link: https://doi.org/10.5169/seals-23720

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften. Sie besitzt keine Urheberrechte an
den Inhalten der Zeitschriften. Die Rechte liegen in der Regel bei den Herausgebern.

Die auf der Plattform e-periodica vero6ffentlichten Dokumente stehen fir nicht-kommerzielle Zwecke in
Lehre und Forschung sowie fiir die private Nutzung frei zur Verfiigung. Einzelne Dateien oder
Ausdrucke aus diesem Angebot kbnnen zusammen mit diesen Nutzungsbedingungen und den
korrekten Herkunftsbezeichnungen weitergegeben werden.

Das Veroffentlichen von Bildern in Print- und Online-Publikationen ist nur mit vorheriger Genehmigung
der Rechteinhaber erlaubt. Die systematische Speicherung von Teilen des elektronischen Angebots
auf anderen Servern bedarf ebenfalls des schriftlichen Einverstandnisses der Rechteinhaber.

Haftungsausschluss

Alle Angaben erfolgen ohne Gewabhr fir Vollstandigkeit oder Richtigkeit. Es wird keine Haftung
Ubernommen fiir Schaden durch die Verwendung von Informationen aus diesem Online-Angebot oder
durch das Fehlen von Informationen. Dies gilt auch fur Inhalte Dritter, die tUber dieses Angebot
zuganglich sind.

Ein Dienst der ETH-Bibliothek
ETH Zirich, Ramistrasse 101, 8092 Zirich, Schweiz, www.library.ethz.ch

http://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-23720

118 Jahrgang Nr. 4 April 1952
64. Jahrgang der Schweizerischen Monatschrift fiir Offiziere aller Waffen

ALLGEMEINE SCHWEIZERISCHE
MILITARZEITSCHRIFT

Organ der Schweizerischen Offiziersgesellschaft

Adressen der Redaktion

Allgemeiner Teil : Oberstbrigadier E. Uhlmann, Neuhausen am Rheinfall, Zentralstr.142
Militirwissenschaftliches: Oberstdivisionir G. Ziiblin, Ktisnacht ZH, Buckwiesenstr. 22

Motorisierung der Armee

Mit der necuen Truppenordnung 1951 hat die Motorisierung eine wei-
tere Entwicklung erfahren. Die Armee ist an Motorfahrzeugen neuerdings
zusitzlich dotiert worden. Die Vollmotorisierung wurde bei verschie-
denen Truppen beendet. Fiir die Infanterie bedeutet die Zuteilung der Mo-
tor-Transportkolonnen eine wesentliche, lingst notwendige Erhohung der
Beweglichkeit.

In materieller Hinsicht diirfen wir somit eine entscheidende Verbesserung
der Motorisierung feststellen. Die Truppe verfiigt heute iiber jene Motor-
fahrzeugformationen, die sie in den Stand versetzen, rasche Verschicbungen
vorzunchmen. Wir werden mit der heutigen Motorisierungssituation fiir
einige Zeit rechnen miissen. Eine Vollmotorisic‘rung der gesamten Armee
werden wir uns nie leisten konnen. Es wird in unserem Gelinde auch nétig
bleiben, Pferdckolonnen zur Verfiigung zu haben. Im verschneiten, ver-
eisten und im terrainmiBig schwierigen Gelinde werden die Motorfahr-
zeuge vielfach versagen. Der Pferdezug bleibt ein notwendiger Bestandteil
unserer Armee, vor allem fiir die Gebirgstruppen.

Es stellt sich heute fiir uns die wichtige Frage, ob im Tempo der Moto-
risierung die Ausbildung mit dem materiellen Ausbau Schritt hilt. Personell
1st man jedenfalls auf gutem Wege. Fur den Nachwuchs an Mototfahrem wird
in den Rekrutenschulen der verschiedenen Waffengattungen gesorgt. Bei
der Infanterie wird sich immerhin noch wihrend lingerer Zeit cin erheb-
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licher Mangel bemerkbar machen. Die Heranzichung der nétigen Zahl
Motorfahrer ist aber wohl nicht das schwicrigste Problem der nichsten
Zukunft. Mit der starken Vermehrung der zivilen Motorfahrzeuge wird
der Nachwuchs an Wehrminnern, dic Motorfahrzeuge lenken kénnen, ohne
weiteres gesichert sein.

Schwieriger zu 16sen bleibt die Ausbildung in der Fiihrung motorisicrter
Verbinde. Die Zahl der Kommandanten, dic aus motorisierten Truppen
herauswuchsen, 1st im Verhiltnis zur Gesamtzahl der Kommandanten, die
motorisierte Verbinde zu fihren haben, relativ gering. Bei den Leichten
Truppen sind dic meisten Kommandanten der Motor-Dragoner aus nicht-
motorisierten Einheiten hervorgegangen. Die Regiments- und Bataillons-
kommandanten der Infanteric haben nur ausnahmsweise cine Motorisic-
rungsschulung crhalten. Nicht viel besser sind die Verhiltnisse beim sub-
alternen Kader. Aber auch fiir dic hdchsten Kommandanten bestand bei
uns nur cine sporadische Moglichkeit zur Ausbildung in der Fihrung
motorisierter Verbinde.

Es muB deshalb wohl ein Hauptanliegen sein, diese Fithrungsliicke aus-
zufiillen. Wir diirfen uns nicht einbilden, zu motorisierten Fiihrern besser
pridestiniert zu sein als dic Kommandanten anderer Armeen. Auch die
Technik des Einsatzes motorisierter Truppen muB erlernt und getibt sein.
Dic Motorisicrung darf niemals nur den Zweck haben, die FuBtruppe der
Miihsale des Marsches zu entheben. Die Motorisierung mul taktisch ausge-
wertet werden im Sinne groBerer Beweglichkeit, also rascherem Einsatz.
Dicse taktische Auswertung der Motorisicrung ist nur zu erziclen, wenn
dic Fiihrer aller Stufen das motorisierte Instrument richtig und zweckmaiBig
zu handhaben verstchen. Zum Verstchen des Instrumentes gehort nebst den
taktischen Erkenntnissen das Verstindnis fir die Fliegergefahrdung motori-
sicrter Kolonnen, fiir die Bediirfnisse der Verkehrsregelung, fiir die Stor-
anfilligkeit des Motorvehikels und fiir die Schwierigkeit des Betriebsstoff-
ersatzes.

Dic nachfolgenden Artikel sollen dazu dienen, das Verstindnis fiir die
Motorisierungsprobleme und den Einsatz motorisierter Verbinde zu for-
dern. Gelegentliche Doppelspurigkeiten mége der Leser verzeihen. Die Bei-
trige dieses Heftes bilden eine wertvolle Erginzung zu den im Dezember-
heft 1948 der «Allgemeinen Schweizerischen Militirzeitschrifts erschienenen
Artikeln tiber die Heeresmotorisierung. U.
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