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Entwicklungsmoglichkeiten

der deutschen

Heerestliegertruppe
bis zum Jahre 2000

Brigadegeneral a.D. Kurt Kauffmann

Mitteleuropa muss sich im Verteidigungsfall auf Angriffe iiberlege-
ner gepanzerter und mechanisierter Krifte einstellen. Der Hub-
schrauber bietet sich hier besonders an. Die nichste Hubschrauber-
generation muss rund um die Uhr verwendungsfihig sein. Fiir
Kampfhubschrauber zeichnen sich bis zum Jahre 2000 sensationelle
technologische Entwicklungsmoglichkeiten ab: Nachtflug und
Nachtkampf, Erweiterung des Waffeneinsatzes und Selbstschutz.

1 Grundlagen

Vorstellungen iiber die Entwicklung
und Verwendung von Hubschraubern
der deutschen Heeresfliegertruppe in
der Zukunft haben sich am Auftrag
des Heeres zu orientieren, an den Be-
dingungen, unter denen sie in Mitteleu-
ropa zu kdimpfen haben und - nicht zu-
letzt - an der Bedrohung, die in diesem
Raum erwartet werden muss.

Die Moglichkeiten der Technik sind
dabei voll zu nutzen unter Beriicksich-
tigung der Féhigkeit der Volkswirt-
schaft, die erforderlichen Finanzmittel
fiir die Modernisierung der Streitkrafte
zur Verfiigung stellen zu kénnen.

Die deutsche Fiithrungsvorschrift
(TF) 1962 bietet eine Fiille von Hinwei-
sen, wie man sich auf einen zukiinfti-
gen Krieg vorbereiten soll. Schon in ih-
rem einleitenden Kapitel kann man le-
sen, welche Vorteile sich dem bieten,
der

1. sich in Organisation und Ausbil-
dung, Bewaffnung und Ausriistung
der Streitkrdfte der sich rasch ent-
wickelnden Technik geschmeidig an-
passt,

2. die Forderungen, die ein zukiinfti-
ger Krieg stellt, klar erkennt - also ein
richtiges Kriegsbild hat - und hieraus
auf allen Gebieten rechtzeitig die not-
wendigen Folgerungen zieht, in die Tat
umsetzt und sich dadurch einen ent-
scheidenden Vorteil verschafft,

3. die Technik nutzt, denn mit ihrer
Hilfe gelingt in immer steigendem
Masse die Uberwindung von Zeit und
Raum.

Die erforderliche Material- und
Waffenausstattung kann dabei nicht

ewe

auf einen engen zukiinftigen Zeitraum
begrenzt werden. Unser Auftrag ist
niemals statisch, sondern dynamisch
zu begreifen. Stets haben wir Uber-
kommenes neu zu durchdenken und
den Fortschritt zu suchen.

Man muss von der zur Zeit gegebe-
nen Ausstattung und der Laufzeit der
oft unterschiedlichen Generationen
von zum Beispiel Luftfahrzeugen und
Waffen ausgehen. Entscheidend ist
nicht nur die Erkenntnis, dass zu ei-
nem bestimmten Zeitraum eine Waf-
fengeneration auslduft und somit er-
setzt werden muss, sondern die Finanz-
lage des Staates zeigt die Maoglichkei-
ten der Realisierung auf. Nicht alles,
was die Technik bietet, kann daher
verwirklicht werden. Man muss sich
Beschrankungen auferlegen und nur
das wirklich Notwendige, nicht aber
alles Wiinschbare, beschaffen wollen.
Auf die letzten 10% der Optimierungs-
moglichkeit muss verzichtet werden,
weil diese im Vergleich zu den unver-
héltnisméssig dort ansteigenden Ko-
sten ein Leistungsdquivalent nicht im
gleichen Masse sicherstellt.

2 Ausgangslage

Will man in die Zukunft blicken,
muss man die Fragen stellen: Wo steht
die Heeresfliegertruppe heute, wie
sieht die Bedrohung aus, was bietet die
Technik?

An Verbindungshubschraubern
(VBH) funktioniert noch immer die al-
te Alouette II, die schon iiber 20 Jahre
Dienst tut. Ihre Ablésung durch die
Bo-105 ist angelaufen, die wiederum

rund 20 Jahre verwendet werden kann.

Der leichte Transporthubschrauber
Bell UH-1D ist erst 10 Jahre bei uns im
Dienst. Er kann sicher noch weitere 10
Jahre eingesetzt werden.

Der mittlere Transporthubschrauber
Sikorsky CH-53 ist erst Anfang der
70er Jahre eingefiihrt worden, kann al-
so noch bis in die 90er Jahre Verwen-
dung finden.

Der Panzerabwehrhubschrauber
(PAH) 1 von Messerschmitt-Bélkow-
Blohm (MBB), die Bo-105 (Bild 1),
wird Anfang der 80er Jahre zulaufen,
um in den inzwischen aufgestellten 3
Panzerabwehrhubschrauber-Regimen-
tern grenznahe stationiert zu werden.
Auch ihm ist eine Dienstzeit von 20
Jahren zuzuschreiben.

Also zeichnet sich rein technisch erst
im letzten Jahrzehnt unseres 2. Jahr-
tausends ein Generationswechsel ab.
Das darf aber nicht bedeuten, bis da-
hin darauf zu verzichten, die Hub-
schrauber zu modernisieren, zum Bei-
spiel, um sie auch bei Nacht und
schwierigen Wetterlagen einsetzen zu
konnen.

Damit kommen wir zu dem entschei-
denden Punkt fiir die Luftfahrzeuge
und Waffen der ndchsten Generation:
Sie miissen «rund-um-die-Uhr» ver-
wendungsfihig sein. Dies gilt vor-
dringlich fiir den PAH 1, der zur Zeit
nur bei Tage kampfen kann. Da aber
die Bedrohung durch iiberlegene Pan-
zerkrifte eines potentiellen Gegners
schon jetzt bei Tag und Nacht besteht,
ist es vordringlich, hier baldigst — das
heisst unabhidngig vom Generations-
wechsel am Ende unseres 2. Jahrtau-
sends - Abhilfe zu schaffen.

In Zusammenarbeit mit Frankreich
ist daher ein PAH 2 (Bild 2) in der Ent-
wicklung, der bereits Mitte der 80er
Jahre eingesetzt werden kann, um den
Tages-PAH 1 abzuldsen, der dann als
VBH weiter im Dienst bleiben soll. Die
Technik macht es moglich, die Nacht
zum Tage zu machen, sowohl fiir den
Piloten, um den Hubschrauber sicher
zu fliegen, als auch fiir den Schiitzen,
um die Waffen auf Hochstschussweite
einsetzen zu konnen.

3 Bedrohung

Ist diese Moglichkeit eine Antwort
auf die zur Zeit schon bestehende und
in den nédchsten Jahren in steigendem
Masse zu erwartende Bedrohung?

Der Warschauer Pakt (WP) hat in
den letzten Jahren der sogenannten
«Entspannung» das militdrische Po-
tential in Mitteleuropa erheblich ver-
starkt. Dabei “%ing der Ausbau der
quantitativen Uberlegenheit mit lau-

ASMZ Nr. 11/1980

613



fenden qualitativen Verbesserungen
einher. Zu erwdhnen sind als Beispiele
der Kampfpanzer T-72, die Panzer-
haubitze und der bewaffnete Hub-
schrauber vom Typ Mi-24 Hind (Bild
3)

Der Westen war in gleicher Zeit be-
strebt, zahlenmdissige Vorteile des
Warschauer Pakts durch technologi-
sche Uberlegenheit auszugleichen.
Hier hat der Osten inzwischen gleich-
gezogen, das heisst, der qualitative
Vorsprung ist uns leider genommen,
der bisher den Ausgleich iiberlegener
Quantitadt ermoglichte.

Dreifache Panzeriiberlegenheit, zu-
nehmende Mechanisierung, schneller
Ausbau einer Luftlandekapazitit, so-
wie der grosse Zuwachs bei der Luft-
waffe und Raketenartillerie haben die
Fihigkeit des Warschauer Pakts zu of-
fensiven Operationen erheblich gestei-
gert.

Die Nato muss sich in Mitteleuropa
im Verteidigungsfall vor allem auf An-
griffe iiberlegener gepanzerter und me-
chanisierter Krifte einstellen. Diese
Angriffe werden gekoppelt sein mit
Luftlandeoperationen im frontnahen
Bereich, hinter der eigenen kdmpfen-
den Truppe und weit im Hinterland.
Selbstverstandich werden sie von star-
ken Artilleriekraften unterstiitzt sein
und nicht zuletzt wird die doppelt
iiberlegene Luftwaffe laufend in die
Kampfe eingreifen. Diese Angriffe
werden rastlos bei Tag und Nacht mit
grosser Schnelligkeit und weit gesteck-
ten Tageszielen gefiihrt werden.

Die Antwort der Nato kann nur
heissen:

- Erhéhung und Modernisierung des
Verteidigungspotentials zum Kampf
gegen gepanzerte Krédfte auch bei
Nacht,

- Steigerung des
tials,

- grosse Beweglichkeit dieser Abwehr-
krafte und der Reserven.

Luftabwehrpoten-

4 Ausnutzung der dritten Dimension

Gerade die letzte Forderung fiihrte
bereits zur Realisierung der Fahigkeit,
die dritte Dimension auszuniitzen, um
Krisenlagen bewiltigen zu konnen. Ein
ausreichend  schlagkréftiges, luft-
bewegliches Instrument kann in sol-
chen Fillen Kampfverbande - vor al-
lem in Schwerpunkten - nachhaltig un-
terstiitzen.

Hubschrauber bieten sich hier be-
sonders an, weil sie sich - ohne vom
Geldnde abhingig zu sein - mit 10fach
hoherer Geschwindigkeit als der an-
greifende Panzerverband bewegen
konnen. Kampfhubschrauber ermdogli-
chen dabei im Vergleich zu Jetflugzeu-

gen der Luftwaffe beim close air sup-
port (CAS) eine wesentlich langere
Verweildauer am Feind.

Der Hubschrauber dient so der Ver-
stirkung im Kampf gegen gepanzerte
und Luftlandekrifte. Mit ihm kénnen
heute am wirkungsvollsten und iiber
grosse Entfernungen hinweg Schwer-
punkte gebildet werden. Gerade im
operativen Rahmen kann so - wenig-
stens punktuell - zahlenmaéssige Unter-
legenheit wettgemacht werden. Hierfiir
werden Hubschrauber benétigt, die
nicht nur zur Panzerabwehr und Be-
kdampfung feindlicher Hubschrauber
geeignet sind, sondern auch zum Fiih-
ren, Verbindunghalten, zur Uberwa-
chung und Luftaufkldrung, sowie zum
Lufttransport von Personal und Mate-
rial (siehe hierzu ASMZ Nr. 6, 7/8 und
9/1978 «Die Luftbeweglichkeit des
deutschen Heeres» und auch ASMZ
Nr. 9 und 10/1975 «Die Verwendung
von Kampfhubschraubern im konven-
tionellen Gefecht»).

Zunehmend werden Hubschrauber
in Ost und West auch zur unmittelba-
ren Feuerunterstiitzung der Kampfver-
bdnde genutzt. Bekannt sind hier aus
der Vergangenheit die Einsdtze von
Hubschraubern als Waffenplattform
durch die Amerikaner in Vietnam. Sie
haben inzwischen auch spezielle
Kampfhubschrauber wie die Bell Huey
Cobra (Bild 4) entwickelt und seit 10
Jahren in ihrer Army Aviation im Ein-
satz. Zur Zeit ist nun nach jahrelanger
Entwicklung und Enttduschung mit
dem bereits 1968 in 10 Prototypen vor-
handen gewesenen Super-Kampfhub-
schrauber «Cheyenne» (Bild 5) als
neueste Entwicklung seit 1980 in den
USA ein Advanced-Attack-Helicopter
(AAH) - YAH 64 (Bild 6) im Zulauf.
Er ist fiir den Einsatz bei Tag und
Nacht voll geeignet und mit Panzerab-
wehrraketen, Maschinenkanonen und
ungelenkten Raketen bewaffnet.

Die Sowjetunion hat mit der Mi-24
Hind einen Waffentrdger entwickelt,
der auch gleichzeitig Soldaten beftr-
dern kann und sich daher fiir Luft-
landeunternehmen besonders eignet.
Diese Kampfhubschrauber sollen ver-
mutlich auch - zumindest zum Teil -
Kampfflugzeuge ersetzen, die bisher
die Rolle der unmittelbaren Luftunter-
stiitzung zu iibernehmen hatten.

Beispiele in jiingster Zeit fiir den
Einsatz von Kampfhubschraubern ha-
ben die Sowjets in Afghanistan gesetzt.
Der Einsatz gegen die unzureichend
bewaffneten afghanischen Freiheits-
kampfer ist relativ risikolos, er kann
daher keine Erkenntnisse fiir den Ein-
satz gegen modern bewaffnete Verban-
de in Mitteleuropa bringen.

5 Lage in der Bundeswehr

Bisher sind Kampf- und Mehrzweck-
hubschrauber in der Bundeswehr nicht
vorgesehen. Der PAH 1 ist heute nur
ein Teil der Panzerabwehrkonzeption
des Heeres und entspricht mehr einem
hoch beweglichen Panzerjédger, als ei-
nem zur Unterstiitzung von Landstreit-
kréiften eingesetzten Luftfahrzeug.
Panzerabwehr und Transport von
Luftlandeverbanden bleiben daher zu-
nédchst die Hauptaufgaben fiir Hub-
schrauber im deutschen Heer. Ob i
weiterer Zukunft Verdnderungen in
der Aufgabenstellung und Fortschritt
in der Technik zu gesteigerten Forde-
rungen fithren, muss aufgrund der Be-
drohung ernsthaft untersucht werden.

Angesprochen wurde schon die Fi-
higkeit fiir Hubschrauber, die feindli-
chen Kampf- und Transport-Hub-
schrauber bekdmpfen zu kénnen, weil
dies die Bedrohung durch feindliche
Luftlandeunternehmen mit  Hub-
schrauberverbdanden, geschiitzt durch
Kampfhubschrauber, erfordert.

Die Abwehr derartiger Luftlande-
operationen erfolgt zur Zeit durch die
Fliegerabwehr aller Truppen - insbe-
sondere mit der 20-mm-Maschinenka-
none - und die Flugabwehr des Heeres
mit dem Flak-Panzer Gepard. Sodann
kann auch die Luftwaffe wirken, wenn
sie in der Lage ist, die feindlichen Hub-
schrauber zu entdecken, die ja bestrebt
sind, ihre Einsdtze getarnt bei Nacht
und unsichtigem Wetter durchzufiih-
ren. Bei Einfliigen in das riickwértige
Brigadegebiet ist die Bodenabwehr
schon nicht mehr so intensiv wie weiter
vorne. Bei Einsédtzen, die weit in unser
Hinterland fithren, sind die Fliegerab-
wehr aller Truppen und die Flugab-
wehr des Heeres zwar noch vorhanden,
aber nicht mehr raumdeckend. Die
Flugabwehr im Korpsgebiet mit dem
Fla-Rak-Panzer Roland deckt im we-
sentlichen nur die sogenannten Fla-
geschiitzten Rdume ab und diirfte ge-
gen tieffliegende Hubschrauber nur in
besonders giinstigen Féllen wirken
konnen.

Flug- und Fliegerabwehr sind somit
zwar ein tiefgestaffeltes, aber doch
liickenhaftes System, das tieffliegende
Hubschrauber nur dann bekdmpfen
kann, wenn diese unmittelbar iiber sie
hinwegfliegen und die Abwehr nicht
durch schlechte Sicht oder Dunkelheit
behindert wird. Die radargesteuerte
Flugabwehr kann zwar frithzeitig Luft-
fahrzeuge auffassen und auf weite Ent-
fernungen bekdmpfen, ist gegen tief-
fliegende Hubschrauber aber gerade in
der Reichweite eingeschriankt. Hawk
und Nike der Luftwaffe scheiden fiir
eine Bekdmpfung ganz aus, sind aber
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o i i T e 1

Bild 1. Panzerabwehrhubschrauber PAH 1 Bild 4. Kampfhubschrauber Huey Cobra der USA
Einsatzfihig nur am Tag. Bewaffnet mit 6 PzZAbwLenkRak HOT, Derzeit im Dienst der Army Aviation der USA, Bewaffnung mit
ab 1980 im Zulauf zu den 3 PzAbw-Hubschrauber-Regimentern. PzAbwLenkRak und MK.

Q

Bild 2. Panzerabwehrhubschrauber PAH 2 Bild 5. Advanced-Attack-Helicopter (AAH) Cheyenne der USA
Nachtkampfféhig. 4,2 t Abfluggewicht, 2 Triebwerke zu 850 KW, In den USA bereits seit 1968 mit 10 Prototypen zur Verfiigung,
8 HOT Flugkorper, 30 mm MK im Kinnturm, Luft/Luft FK, voll nachtkampftauglich, Bewaffnung PzAbwLenkRak, MK bis
Nachtsichtkamera, Avionik, Visionik, Warn- und Storgeridte. Soll Kaliber 40 mm, ungelenkte Rak und Luft/Luft FKL.

ab 1985 den PAH 1 ersetzen.

¢ : Mi-2¢ A unn b g LR T

Bild 3. Kampfhubschrauber Mi-24 A Hind der Sowjetunion Bild 6. Advance

Reisegeschwindigkeit 300 km/h, Kampfreichweite 320 km, Zula- Seit 1980 im Zulauf zur Truppe, frontreif fiir den Einsatz bei
dung 2,8 t und 8-12 Soldaten, Bewaffnung 2/4 x 32 Rak 57 mm, Nacht und Schlechtwetter, Bewaffnung PzAbwLenkRak und MK
LFK Swatter B/Spiral, 6 Bomben, 1 MK 25-30 mm. sowie ungelenkte Raketen.
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gerade durch Hubschrauber-Luft-
landeunternehmen bedroht.

Flug- und Fliegerabwehr sind «sta-
tiondr» und deshalb gegen die hochbe-
weglichen Hubschrauberverbande
nicht reaktionsfahig. Folglich muss
man an ein ebenso bewegliches Ab-
wehrsystem denken, wie es zur Zeit nur
Hubschrauber sein konnen. Sie sind im

Korpsgebiet getarnt in Einsatzriumen -

bereit und damit schnell verfiigbar. Sie
fliegen im selben Einsatzprofil wie die
feindlichen Hubschrauber, kénnen gut
sehen, was auf gleicher Hohe fliegt
und sich der Geschwindigkeit des Geg-
ners so anpassen, dass sie eine lange
Bekdmpfungszeit haben und schliess-
lich unmittelbar und ohne Verzug vom
Korps eingesetzt werden kénnen.

Um ein flexibles Waffensystem ge-
gen feindliche Hubschrauberverbdnde
einsetzen zu kénnen, miissen aber eini-
ge Voraussetzungen erfiillt werden.
Zunéchst muss ein Meldesystem ge-
schaffen werden, das alle einfliegenden
Hubschrauber zentral erfasst. Diese
Zentrale muss in der Lage sein, die ver-
fiigbaren Abwehrsysteme schnell an
den gegnerischen Hubschrauberver-
band heranzufiihren. Sie kénnte vom
Fla-Kommandeur des Korps gefiihrt
sein, in dessen Nidhe sich sowohl das
SOC als auch der Korps-Heeresflieger-
Kommandeur befinden. Von da aus
kann also entweder die Luftwaffe via
SOC oder aber ein Hubschrauber-
/Abwehrhubschrauberverband (HAH)
via Korps-Heeresflieger-Kommandeur
eingesetzt werden. Die HAH bekdmp-
fen die Feindhubschrauber - wenn
moglich - aus Lauerstellungen oder
aber in «freier Jagd».

Da im deutschen Heer zur Zeit gera-
de PAH-1-Regimenter aufgebaut wer-
den und ein PAH 2 nachtkampffihig
fiir die Mitte der 80er Jahre in Aussicht
steht, konnte man diese Organisation
benutzen und den PAH 2 noch in der
Entwicklungsphase ohne wesentliche
Mehrkosten auch fiir den Einsatz als
HAH bewaffnen. Dafiir wéren eine
Schnellfeuerkanone vom Kaliber 20-
30 mm (im Kinnturm) und Luft/Luft
FK alternativ zur PzAbwRak HOT
einzuplanen. Diesen Mehrzweckkamp-
fer miisste man dann mit Fug und
Recht auch Kampfhubschrauber nen-
nen. ;

6 Technologische Moglichkeiten jetzt
und in naher Zukunft

Welche technologischen Fortschritte
stehen bereits jetzt und in naher Zu-
kunft zur Verfiigung, die wir nutzen
konnen, um fiir Hubschrauber die
Nacht zum Tage zu machen? Es sind

dies Nachtsichtgerite, Aufkldrungs-
sensoren, Navigationsanlagen, Lenk-
anlagen fiir Gefechtskopfe, Warn- und
Storgerate, die mittels Radar, Flir,
Restlichtaufhellung, Laser und Com-
putern arbeiten. Sie werden in den 90er
Jahren Freund und Feind beféhigen,
Operationen iiber einen ldngeren Zeit-
raum hinweg mit hoher Intensitdt zu
fﬂhren Streitkrdfte und auch Hub-

rauber konnen dann bei tht»

wahrschemhch genauso wirkungs
wis am Tage kampfen und openeren

Im Zusammenhang mit den techno-
logischen Fortschritten fiir die 90er
Jahre, die es erlauben werden, einen
nachtkampffahigen Kampfhubschrau-
ber zu bauen, ist es interessant zu er-
wéhnen, dass die USA uns in diesen
Fragen weit voraus sind. Schon 1968
hatten ste den Kampfhubschrauber
«Cheyenney in der Erprobung, der fol-
gende, erstaunliche Leistungen auf-
wies:

- hohe Beweglichkeit: durch Giro-
stabilisierten rigid-Rotor, der gleich-
zeitig der Waffenplattform grosse Sta-
bilitédt verleiht.

- hohe Geschwindigkeit: zirka 400 bis
450 km/h. Damit grosser Geschwin-
digkeitsiiberschuss fiir Begleitung mitt-
lerer Transporthubschrauber, zum
Beispiel der CH-53 und 100 km schnel-
ler als der derzeitige sowjetische
Kampfhubschrauber Mi-24 Hind!

- grosse Reichweite: iiber 3 Stunden
Flugzeit, das heisst zirka 1300 km
Reichweite.

- einsatzfihig bei Nacht: IR-Bild fiir
Pilot und Schiitze, elektronische
bodenunabhéngige Navigation fiir Pi-
loten.

- starke Bewaffnung (besonders Befa-
higung zur PzZAbwehr und Kampf ge-
gen Hubschrauber sowie Flachenziele):
Minigun, Maschinenkanone 30 bis 40
mm (Vielrohr mit Fremdantrieb) von
hoher Kadenz, ungelenkte Raketen fiir
Flachenfeuer, gelenkte PzAbwLenk-
Rak «Tow» oder Nachfolgergeneration
mit zielsuchendem Gefechtskopf, run-
dum angebrachte Abschussvorrich-
tungen fiir zielsuchende Luft/Luft
FLK. Unterbringung dieser Waffen in
rundumdrehbarem Bauchturm, sowie
einem Kinnturm und Fldachenfestpunk-
te fiir die Aufnahme von Raketen.

- grosse Feuerkraft: Waffen- und Mu-
nitionszuladung 3500 bis 4000 kg.

- optimale Feuerleitung (etwa 10fach
iiberlegen der konventionellen Waf-
fenfithrung nach Zeit und Wirkung):
stabilisiertes  Visier, Vergrosserung
12fach, computergesteuerter Bewe-
gungsausgleich des Hubschraubers,
Laser-Entfernungsmesser. Waffenein-
satz bei Tag und Nacht auf allen
Kampfentfernungen durch IR-Bild im
Helmvisier. Kopfbewegung fithrt Waf-
fe auf das Ziel. Pilot kann gleichge-

schaltet werden, oder selbst ein ande
res Ziel bekdampfen.

- optimale Navigation: computerg
steuerte Ortsangabe nach Koordinate
oder auf Bildschirm, Angaben vo
Entfernungen und Richtung zu Fest
punkten, Radarfithrung fiir Tiefflug
Flugwegschreiber (auf 100 Meilen 1%
Fehler).
- Allwetterfahigkeit: voll instrumen
tenflugtauglich (IFR) mit Enteisungs
anlage.

- einfache Fehlerfeststellung bei elek
tronischen Geriten: Selbstanzeig
darauf auswechseln der entspreche
den Schadkomponente.

- einfache Wartung: lange Kontrol
intervalle, erst nach 1200 Stunde
Uberholung. Gute Zuginglichkeit z
allen Teilen. Turbinenwechsel in 3
Minuten.

- kurze Versorgungszeiten: Tanke
und munitionieren in 10 Minuten.

Wesentlich mehr wird der neu
Kampfhubschrauber AAH-YAH-
auch nicht leisten kénnen, er wird abe;
ein wirklich frontreifes System sein
Die Einfiihrung der «Cheyenne» wu
de abgesetzt unter anderem wegen d
Unkontrollierbarkeit der Hochstflug
geschwindigkeit, wohl aber auch w
gen der Kostenfrage.

Nach dieser Entscheidung wurden i
den 70er Jahren auf dem Gebiet d
Elektronik im Bereich der Reche
anlagen, Radar, Laser und Sensore
derartige Fortschritte gemacht, da
die in der «Cheyenne» eingebaute
Sicht- und Lenkgeréte weit iibertroffe
werden konnten. Durch Miniaturisi
rung und Microbauweise war es mo
lich, so kleine und damit leichte Ba
gruppen zu konstruieren, dass sie b
sonders in  Kampfhubschrauber
raum- und gewichtsparend einzusetze
sind. Die Leistung des Gesamtkompl
xes ist perfekt. Das Ergebnis ist de
1980 in den USA im Zulauf befindlich
Advanced-Attack-Helicopter (AA
YAH-64, der nun wirklich frontrei
; ]

Immerhin hat es von der «Cheyen-
ne» bis zum AAH-YAH-64 gute 1
Jahre Entwicklungs- und Erprobung
zeit gekostet. Ein derartiges Syste
last sich nicht aus dem Armel schiit
teln. Das ldsst uns hoffen, dass die So-
wjets das erst recht nicht konnen.

7 Entwicklungsmoglichkeiten von
Kampfhubschraubern bis zum Jahr
2000

Zur Darstellung der Entwicklungs-
moglichkeiten fiir Kampfhubschrau-
ber bis zum Ende unseres 2. Jahrtau-
sends seien unter anderem folgende
Einzelheiten genannt:
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7.1 Nachtflug und Nachtkampf

Die Nachtsicht fiir Piloten wird
durch eine Flir-Kamera mit weitem
Sichtfeld gewahrleistet, deren Bilder
auf einem im Pilotenhelm befindlichen
Display wiedergegeben werden. Hier-
‘auf konnen auch andere Informatio-
nen fiir Navigation, aber auch War-
‘nungen vor Radar oder anfliegende
' Gefechtskopfe iibertragen werden.

Um die Aufgaben des Piloten soweit
wie irgend moglich zu erleichtern, sind
folgende Einrichtungen erforderlich:

- ein automatisches Stabilisierungs-
system,

- ein bodenunabhidngiges Naviga-
tionssystem von grosser Prézision,

- ein automatisches Uberwachungs-
system fiir den Hubschrauber und sei-
ne Ausriistung.

Dies fiihrt zu einem komplexen Ge-
samtsystem, welches vielfiltige Funk-
tionen gewdhrleisten muss wie zum
Beispiel: Flugsteuerung, Zielverfol-
gung, Navigation, Behandlung und
Analysierung samtlicher Informatio-
nen, unter anderem auch Radar-
Warnungen und Flugkorperanflug.

Dem Schiitzen stehen fiir den Ein-
satz der Waffen Kkreiselstabilisierte
Visiereinrichtungen zur Verfiigung fiir
Zielerfassung, Zielverfolgung wie zum
Beispiel:

- Direktsicht: Optik und TV-Kamera
fiir Tageseinsatz,

- Flir-Kamera fiir Nachtsicht,

- Laser-Entfernungsmesser.

7.2 Lenkwaffentechnik

Der technologische Fortschritt in
den letzten Jahren auf dem Gebiet der
elektronischen Datenverarbeitung und
der Sensoren fiir Aufkldrung, Ziel-
ortung, Lenkung und Ziindung von
Gefechtskopfen wird die Erweiterung
der Waffeneinsatzmoglichkeiten hin-
sichtlich Reichweite, Feuergeschwin-
digkeit bei Nacht und Schlechtwetter
mit sich bringen. Folgende Beispiele
mogen dies belegen:

— Multifunktions-Radargeréte mit Re-
chenanlagen grosser Kapazitdt konnen
trotz Bodenechos, elektronischer Stor-
‘massnahmen eine Vielzahl von Zielen
orten und verfolgen.

— MM -Wellen-Radar-Zielsuchkdpfe
onnen bei endphasengelenkten Ge-
chossen und Flugkérpern zur autono-
men Entdeckung und zielsicheren Len-
ung eingesetzt werden.

— passive IR-Nachtsichtgeréte (Flirs),
deren Leistungsvermdgen den Nacht-
insatz vieler Waffensysteme (zum Bei-
piel auch PzAbwLenkwaffen) auf be-
rdachtlichen Entfernungen ermoglicht
hat, werden durch noch leistungsféhi-
yere Gerdte abgelost, die

—-- empfindlichere = Detektorsysteme
verwenden,

—-— den mechanischen Aufbau der Flirs
vereinfachen oder

-- eine 2-dimensionale Anordnung
besitzen.

Die IR-Detektorsysteme werden
auch IR-Suchképfe fiir PzZAbwLenk-
Rak ermoéglichen und damit die Ein-
fiithrung des «Fire-and-forget»-
Systems, das gleichzeitig eine Steige-
rung der Feuerkraft zum Beispiel von
PAH und deren Uberlebensfihigkeit
bewirkt. Des weiteren enthalten diese
IR-Suchkopfe auch ein leistungsfihi-
ges  Bilddaten-Verarbeitungssystem,
das das Ziel aufgrund einer Program-
mierung vor dem Start und der dann
laufend gemessenen IR-Zielsignaturen
verfolgen kann.

Bei der Lenkung von Flugkorpern
mittels Einsatz digitaler Datenverar-
beitung sind bedeutende Fortschritte
moglich. Mit vertretbarem Aufwand
konnen komplexe Lenkgesetze - wie
zum Beispiel die Bahnlenkung von
Flugkorpern - realisiert werden, um ei-
ne maximale Wirkung des Gefechts-
kopfes zu erreichen oder Zielmandvern
zuvorzukommen.

Eines der wesentlichsten Merkmale
von zukiinftigen Lenkwaffensystemen
wird demnach das digitale Bordrech-
nungssystem sein, das die Aufgaben
der Sensordatenverarbeitung, Len-
kung, Flugregelung und selbstindige
Priifung dieser Systeme 16st. Gefechts-
koépfe und Ziinder von Lenkwaffen
werden in Zukunft genauso in ihrer
Leistung optimiert werden. Dies ist
wichtig bei Flugabwehr-Lenkwaffen
im Hinblick auf die vielen unterschied-
lichen Zieltypen (Flugzeuge, Hub-
schrauber, Flugkorper).

Die zweite Generation von PzAbw-
Flugkorpern, die zur Zeit im Dienst ist
(zum Beispiel TOW und HOT), hat be-
reits eine hohe Treffgenauigkeit, denn
der Schiitze muss nur das Fadenkreuz
auf das Ziel gerichtet halten, um es zu
treffen. Alles andere macht die halb-
automatische Lenkung. Sie ist noch
entwicklungsfahig hinsichtlich
- Nachteinsatz durch Hinzufiigen ei-
nes Flir-Systems,

- automatische Lenkung durch Ein-
bau eines Zielverfolgungsgerites (TV-
oder Flir-Tracker),

- Bekédmpfung von Sekundérzielen -
wie zum Beispiel Hubschrauber -
durch Modifikation von Gefechtskopf
und Ziindsystem.

Die derzeit geplante dritte Genera-
tion von PzAbw-Lenkwaffen muss zu-
sdtzliche Forderungen - wie hohere
Schussfolge und gesteigerte Uberle-

hubschrauber, aber auch Tr

bensfihigkeit des Tragersystems (ins-
besondere fiir PzAbw-Hubschrauber)
- erfiillen, um das sogenannte «Fire-
and-forget»-System zu verwirklichen.

Die bis nach 1990 sicher stark zuneh-
mende quantitative und qualitative
Panzerbedrohung fordert von den da-
gegen einzusetzenden PzAbw-Lenk-
Rak im Einzelnen:

- Zielsuchlenkung durch einen passi-
ven, abbildenden IR-Sensor,

- Tag-, Nacht- und Schlechtwetterein-
satz,

- hohe Schussfolge, die durch autono-
me Lenkverfahren erméglicht wird.

Dieses neue Waffensystem wird im
Flugkorper und in der Waffenanlage
einen erheblich grosseren Aufwand an
Sensoren und auch in der Datenver-
arbeitungskapazitit erfordern als bis-
her. Dafiir sind hohe Trefferleistungen
auch gegen manovrierende Ziele, auch
Flugzeuge, zu erwarten.

Die Gefechtskopfe werden der mo-
dernen Zielpanzerung entsprechend
vergrossert und verbessert. Insbeson-
dere wird es méglich sein, die Flugbah-
nen der Lenkkorper dem jeweiligen
Einsatzfall entsprechend zu gestalten,
zum Beispiel iiber Hindernisse hochge-
zogen oder im Endanflug steil, um Zie-
le von oben zu treffen, wo die Panze-
rung am schwichsten ist, denn Ziel-
deckungslenkung und Lenkdraht - wie
bei der zweiten Generation von
PzAbw-LenkRak - sind nicht mehr er-
forderlich.

Anstelle eines IR-Suchkopfes kann
auch das automatische Auffassen eines
Zieles im Fluge - selbst beim Schlecht-
wettereinsatz - durch einen mm-
Wellen-Radar-Zielkopf ins Auge ge-
fasst werden.

In der ferneren Zukunft sind folgen-
de Trends fiir PzZAbw-Lenkwaffen er-
kennbar:

- Vergrosserung der Waffenreichweite
in Verbindung mit der automatischen
Zielerfassung im Fluge, das heisst, eine
echte «Stand-Off»-Fahigkeit, wodurch
die Uberlebensfihigkeit des Waffensy-
stems nochmals gesteigert werden
kann.

- KE (kinetische Energie)-Geschosse
mit Auftreffgeschwindigkeiten von 4-
bis 6facher Schallgeschwindigkeit, wo-
fiir ein sehr hoher Antriebsaufwand er-
forderlich ist. Die sehr kurzen Flugzei-
ten stellen neue Probleme fiir Len-
kung, Regelung und Steuerung des
Flugkorpers.

7.3 Selbstschutz von Hubschraubern
durch Einsatz von Warn- und Stér-
geriiten

PzAbw-Hubschrauber und Kampf~

hubschrauber bei Luf =
nehmen, kommen im Einsatz zwangs-
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laufig in den erkungsbereich feindli-
chetXWaffensysteme wie zum Beispiel
Vierlingsflak, FlugabwehrRak SA 2
bis 8 und auch Luftfahrzeugen mit
Radarsuchgeriten. Hiergegen miissen
diese Hubschrauber geschiitzt werden

Dies kann zunidchst durch taktisch
richtiges Verhalten geschehen. Sodann
ist es aber erforderlich - schon bei
Konzipierung des Hubschraubers - die
optische und optronische Erkennbar-
keit zu verringern und damit die gegne-
rische Waffenwirkung zu reduzieren.

Das kann erreicht werden durch:

- Anpassung des Farbtons des Hub-
schraubers an die Umgebung,

- Verminderung der Lichtreflektion
und Spiegelungen durch Spezial-
anstriche,

- Reduzierung der Gerduschentwick-
lung,

— Verringerung der Infrarot-Abstrah-
lung,

— 2 Turbinen,

— partielle Panzerung,

- einschussresistente Bauweise,

- redundante Auslegung lebenswichti-
ger Funktionen (zum Beispiel 2 Trieb-
werke, doppelte Hydraulik).

Vor radargelenkten Waffen kénnen
Hubschrauber durch ein Radarwarn-
geriit geschiitzt werden. Diese empfan-
gen Radar- und FK-Fiihrungssignale,
analysieren sie und geben der Hub-
schrauberbesatzung eine visuelle und
akustische Warnung. Dadurch ist be-
reits ausserhalb der Reichweite gegne-
rischer Waffen deren Richtung und
ungefihre Entfernung bekannt. Auf
dem Sichtgeridt wird die Bedrohung als
Strahl dargestellt, dessen Richtung der
des sendenden Radars und dessen Lan-
ge der Entfernung entspricht. Damit
werden der Besatzung Informationen
iiber Standort und Art der gegneri-
schen Waffen gegeben, die es ihr erlau-
ben, entweder die Bedrohung zu um-
fliegen, sich durch Sinken dem gegne-
rischen Radar zu entziehen, oder es
durch Stor- beziehungsweise Tau-
schungsmassnahmen zu neutralisieren.
Auch Raketen im Anflug werden
durch das Warngerét erfasst.

Gegnerische Radargerdte konnen
durch elektronische Radar-Storgerite
neutralisiert werden. Dies wird beson-
ders dann erforderlich, wenn der Hub-
schrauber seine Waffen einsetzt, sich
daher fiir einen bestimmten Zeitraum
exponieren muss und dadurch dem
Gegner ein leicht zu erfassendes Ziel
bietet. Das Radar-Storgerdt besteht
aus dem Sender/Empfianger, in dem
die empfangenen Signale analysiert
und resultierend daraus automatisch
Gegenmassnahmen eingeleitet werden.
Diese Gegenmassnahmen konzentrie-
ren sich auf die fiir Hubschrauber zu

betrachtende Radarbedrohung wie
zum Beispiel ZSU-23/4 mit Radar
«Gun Dish» oder SA-8 Fla-Rak-
System «Gecko».

Der Funktionsablauf ldsst sich in
drei Teile gliedern:
- Erkennen und identifizieren auch
ausserhalb der gegnerischen Waffen-
reichweite,
- Festlegung der Prioritédt der zu sto-
renden Bedrohung,
- Aufschalten und verfolgen von bis
zu 2 Bedrohungen gleichzeitig.

Damit werden die Forderungen er-
fuillt:
- Die Radarerfassung zu verzogern
oder zu unterbinden,
- die Verfolgungsdaten des bedrohen-
den Radars unverziiglich zu verfil-
schen und damit wertlos zu machen,
- Anderungen der  gegnerischen
Radarsignalcharakteristik zu erkennen
und ebenfalls darauf in geeigneter
Weise zu reagieren.

Auch gegen IR-gelenkte Flugkorper
konnen Gegenmassnahmen ausgeldst
werden. Zur Warnung und Stérung
bietet sich eine Palette von Méglichkei-
ten an, zum Beispiel:

- Launch-Detektoren. Diese Sensoren
erfassen die Abgasflamme beim Ab-
schuss des Flugkorpers.

- Pyrotechnische Fackeln (Flares).
Vom angegriffenen Hubschrauber aus-
gestossen, ziehen diese IR-Quellen ho-
her Strahlungsintensitdt den anfliegen-
den IR-Suchkopf auf sich und lenken
ihn somit vom eigentlich Ziel ab.

Durch diese Warn- und Stérgerite
wird sowohl fiir Hubschrauber bei der
Panzerabwehr, als auch im Transport-
bereich bei Luftlandeoperationen die
Wabhrscheinlichkeit der  Missions-
erfiillung betrdchtlich erh6ht und das
Risiko fiir Besatzung und Material kal-
kulierbarer.

8 Schlussbemerkungen

Haupteinsatzarten der Hubschrau-
ber von morgen bleiben: Verbindung-
halten, Aufklarung, Uberwachung,
Transport luftbeweglicher Truppen bei
Luftlandeoperationen, Kampf gegen
Panzer sowie Hubschrauber.

Ob als weitere Aufgabe auch unmit-
telbare Feuerunterstiitzung der
Kampftruppen in Teilbereichen hinzu-
tritt, bleibt vom Ergebnis laufender
Bedrohungsstudien und dem Angebot
der Technik abhéngig.

Teile der Logistik werden weiterhin
von der Luftbeweglichkeit profitieren
- insbesondere zum Abtransport Ver-
wundeter, sowie beim Nachschub von
dringend bendtigten Gerdten, Ersatz-
teilen und Versorgungsgiitern.

Auf jeden Fall werden Hubschra
ber ihre grossten Erfolge im unmittel
baren Zusammenwirken mit Kampf:
truppen erzielen.

Von den Moghehkaten, aber auc
vom Wert der Modernisierung d
Streitkrifte angesichts der Bedrohun
ist sicher jeder iiberzeugt. Die Techni
offnet uns den Weg, um «sophi
ticated-weapon-systems» - wie
Amerikaner sie nennen - zu beschal
fen. Der Bedrohung muss ein klare
Gegengewicht entgegengestellt werde:
weil nur durch eine iiberzeugende A
schreckung der Frieden sicherer zu mz
chen ist.

Es ist besser, dafiir rechtzeitig Mitte
zur Verfiigung zu stellen und a
Wohlstand im ertrdglichen Umfang
verzichten, als spiter die Freiheit z
verlieren, weil man jetzt zu kurzsichti
und knauserig ist.

Biicher und Autoren:
Cassino To The Alps

Von Ernst F. Fisher. 584 Seiten, Karten
beilagen. Center of Military History,
Army, Washington D.C. 1977. US$ 17.-.

Der 4. Band im Rahmen der Schilderu
der Kriegsereignisse wiahrend des Zweite
Weltkrieges im Mittelmeerraum behandel
den Feldzug der Alliierten in Italien al
Friithjahr 1944 bis zur Kapitulation der Arp
mee Kesselrings anfangs Mai 1945. Er be
ginnt mit dem Kampf um Monte Cassing
beschreibt Konsolidierung und Ausbruc
aus dem Briickenkopf von Anzio, de
langwierigen, miihseligen und blutgetrank
ten Vormarsch iiber Rom zum Arno, abe
auch den harten Kampf um die Gotenlinie
das unerbittliche Ringen um die Ubergéng
im nordlichen Apennin und schliesslich di
Verfolgung der geschlagenen deutsche
Heeresteile bis in den 6stlichen Alpenraum
hinein.

Wie alle Publikationen des Center of Mi
litary History der US-Armee zeichnet sick
auch dieses Werk durch prizise Darstel-
lung der Gefechtsabldufe auf operativer
taktischer und gefechtstechnischer Stufe
aus. Dabei werden die Entschliisse de
Kommandanten und die Aktionen der
Truppe auf Grund der «after action re
ports» klar nachgezeichnet und ihre zum
Teil fatalen Konsequenzen offen gewiir
digt.

Das reich illustrierte und mit guten Kar:
ten versehene Werk gibt erschépfend Aus
kunft tiber Angriff und Verteidigung in
schwierigem Geldnde und unter harten kli
matischen Bedingungen. Es wirft auch ein
knappes Licht auf die im Friithjahr 1945
vom nachmaligen Divisiondr Waibel orga-
nisierten Geheimverhandlungen um eine
vorzeitige Kapitulation der deutschen
Kréfte in Italien. W. Zimmermann
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