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Geschichte

Mit nur einem Gang und Kult:
Das Militarrad

Das traditionelle Militdrrad ist begehrt. Sportler bestreiten damit
Rennen und Sammler haben das Rad als Kulturgut und Kapital-

anlage entdeckt.

Bruno Angeli

«Es ist ein Schmuckstiick und ich fin-
de es toll, dass gleich jeder sieht, dass es
sich um ein Schweizer Militirrad han-
delt», schwirmt Thomas Ernst, ehemali-
ger Radfahrer der Schweizer Armee. Man
komme sofort ins Gesprich. Die Men-
schen hitten immer eine Geschichte iiber
ihr Militdrrad oder dem Militdrrad ihres
Vaters und dem Militirrad-Einsatz im
WK zu erzihlen. Ernst gefillt das lautlo-
se «Dahingleiten» und die bequeme Sitz-
position des robusten, etwa 25 Kilo-
gramm schweren Velos. «Im August 2007
fuhr ich mit einem Militirrad von 1929
in nur fiinf Tagen von Ziirich nach Rot-
terdam — das sind 1079 Kilometer — und
hatte keine einzige Panne. Welches Velo
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kann eine solche Tour nach 80 Jahren
sonst noch iiberstehen?»

Einfache Technik

Bevor das Ordonnanzrad 05 ausge-
liefert wurde, mussten die Soldaten der
1892 eingefithrten Radfahrer-Abteilun-
gen ihr Fahrzeug selbst beschaffen. Da-
mals eine sehr teure Investition, die in
der Héhe eines Jahreslohnes lag. Bald
sah die Militdrfithrung ein, dass ein ein-
heitliches Rad angeschafft werden muss.
Die unterschiedlichen Rider stellten einen
logistischen Albtraum dar. Bald darauf
war das Ordonnanzrad 05 geboren. Zwi-
schen 1905 und 1988 wurden etwa
68000 Exemplare gebaut. Hersteller des
schwarzen Rades waren — in diversen

Zeitriumen — Cosmos, Condor, Schwal-
be, Zesar und die Maschinenfabrik Gri-
nichen. Das Velo in Einheitsgrosse passt
zu Personen, die zwischen 155 und 195
Zentimetern gross sind. Es wurde bereits
von Anfang an mit Freilauf ausgestattet.
Das Militdrfahrzeug erhielt nach und
nach Verbesserungen. Die bedeutendste
Anderung betraf die Bremstechnik. Um
1944 wurden die Rider mit Trommel-
bremsen ausgeriistet. Sie erginzte den
beriichtigten «Pneufigger», die Hart-
gummi-Stempelbremse am Vorderrad
und die Riicktrittbremse. Erst 1986 er-
hielten die bis dahin ohne Lichtanlage

Auf ungewohntem Terrain an der Spitze des
Feldes: Bruno Sorlini. Hier wahrend des
Sechstagerennens. Bilder: ZVG

-}



ausgestatteten Rider ein Dynamo gespeis-
tes Vorder- und Riicklicht.

Anforderungen wie bei den
Grenadieren

«Das Besondere an den Radfahrertrup-
pen war die sehr gute Kameradschaft.
Kaum eine Truppe hatte eine so hohe kér-
perliche Einsatzbereitschaft wie die Rad-
fahrer. Man wurde nicht einfach Radfah-
rer. Die Anspriiche waren sehr hochy, sagt
Bruno Sorlini, Prisident der Historischen
Radfahrer-Kompanie, die 2005, zwei Jah-
re nach der Auflésung der Radfahrertrup-
pen, gegriindet wurde. Dass es sich um
eine militirische Truppe handelte, ma-
chen Sorlinis Aussagen klar. «Die kérper-
lichen Anforderungen waren gleich hoch
wie bei den Grenadieren.» Unvergessliche
Leiden auf dem Rad im Schnee, Eis, bei
Kilte, Regen in der Nach, briitender Hit-
ze und auf langen Verschiebungen auf
Nebenwegen wie von Winterthur nach Le
Locle kénne man nicht aus der Erinne-
rung tilgen. «Wenn man mal Radfahrer
war, ist und bleibt man bis zum Tode
Radfahrer», sagt Sorlini. Er besitzt zwei
Militirrdder. Eins ist von 1959, das ande-
re ist Baujahr 1964. «Mit beiden bestreite
ich noch Militdrradrenneny. Pro Jahr gibt
es mit dem Militdrrad etwa 2000 Kilome-
ter. Oft muss es dabei auch fiir den Ar-
beitsweg herhalten.

Im sportlichen Einsatz

Als wohl weltweites Unikum finden je-
des Jahr etwa fiinfzehn Militirradrennen
in der Schweiz statt. Seit kurzem gibt es

Ordonnanzrad 05 aus dem
Jahre 1945 mit der beriichtigten
«Pneufiggers-Vorderradbremse.

Bahnrennen in Qerlikon und die Teil-
nahme am Sechstagerennen. Die Truppe
lebte frither von unzihligen aktiven Rad-
rennfahrern. Selbst etliche Radprofis
kénnen auf eine Radfahrerkarriere zu-
riickblicken. Sorlini schitzt dabei den
Fairplay unter den Akteuren: «Nach den
Rennen gratuliert man sich gegenseitig
vom Erst- bis zum Letztplatzierten und
setzt sich dann bei der Rangverkiindi-
gung zusammen an den gleichen Tisch».
Der seit 1991 bei der Gemeindeverwal-
tung Russikon als Sicherheits- und Um-
welt-/Gesundheitssekretir angestellte Sor-
lini sieht fiir die Zukunft zwar keine Rad-
fahrertruppe wie sie es einmal gab, kann
sich aber einen Militirradeinsatz in der
Armee durchaus wieder vorstellen. «Ein-
zelne Dienste, wie etwa Kurierdienste mit

Das Ordonnanzrad 05 und sein Nachfolger das Ordonnanzrad 93,

oder Fahrrad 93 genannt

Aufgepasst, es gibt Militarrader, die se-
hen nur so aus. Tipp: Wenn im oberen
Bereich des Sattelrohres auf der einen
Seite eine Seriennummer und auf der
anderen das Baujahr eingraviert ist,
kann es sich um ein Original Ordonnanz-
rad 05 handeln. Ist dies nicht der Fall,
handelt es sich mit Sicherheit um einen
Nachbau. Kenner ordnen die Herkunft
der Militarrader auch von den verwen-
deten Kettenrddern ab. Ob Cosmos,
Condor, Schwalbe oder Zesar jeder Her-
steller verbaute anders geformte Ketten-
rader.

Das Militarrad mit der Bezeichnung «Or-
donnanzrad 93» l0sste das « Ordonnanz-
rad 05» ab. Im Gegensatz zu seinem Vor-

gdnger ist es praktisch unbekannt. Da-
bei handelt es sich um ein ganz anderes
Velo, von denen nur wenige Exemplare
im Umlauf sind. Einzige Gemeinsamkei-
ten sind das hohe Gewicht (ca. 23 Kilo-
gramm) und der bewihrte Ledersattel.
Das nun in Griin gehaltene Militdrrad
wurde zwischen 1993 und 1995 in einer
Auflage von 5500 Stiick von der Firma
Condor produziert und mit einer 7-Gang-
Schaltung ausgestattet.

Die Armee verkaufte keine dieser Rader
an Private, sondern sie wurden an die
ehemaligen Radfahrer der Schweizer Ar-
mee abgegeben. Der Markt dafir ist
klein, die Preise relativ hoch (Fr. 1500.—-
bis Fr. 3800.-).

Geschichte

Militdrradern auszuriisten kann ich mir
gut vorstellen». Als Transportmittel sei es
zwar nur fiir leichte Botenginge ein-
setzbar, zur Auskundschaftung wire das
schnelle und nahezu gerduschlose Mili-
tirrad aber gut zu gebrauchen.

Geldanlage Militdarrad

Das Ordonnanzrad 05 ist weltbekannt
fiir seine Stabilitit und Robustheit. Und
es ist begehrt. Militdrrad-Fan und Unter-
nehmer Ernst hat dies frith entdecke. Fiir
den Velofachhindler sind Militdrrider
ein wichtiger Geschiftszweig. Er betreibt
die Websites militaervelo.ch und mili-
taerveloshop.ch, welche heute im Spezial-
velogeschift «Velo Ziirich» integriert
sind. Frither wurden Militirrider noch
an einer Gant sowie an anderen Liquida-
tionen unter die Leute gebracht. Angeb-
lich gab es dabei Militdrrdder schon fiir
50 Franken. Als Ernst Militirrider fir
den Wiederverkauf zu restaurieren be-
gann, musste er bereits 150 bis 300 Fran-
ken fiir die Beschaffung bezahlen. 2002
verkaufte Ernst die ersten Militirrider
fiir 300 Franken. Zwei Jahre spiter erhielt
er bereits 450 Franken fiir ein durch-
schnittliches Exemplar. Heute kostet ein
Militdrrad gegen 600 Franken. |

Bruno Angeli

Freier Journalist

N Spezialgebiet:
Medien und Fahrrad
8048 Zirich
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