Der Flugplatz Dubendorf : operationell nach
2014

Autor(en):  Hussy, John R.

Objekttyp:  Article

Zeitschrift:  ASMZ : Sicherheit Schweiz : Allgemeine schweizerische
Militarzeitschrift

Band (Jahr): 175 (2009)

Heft 03

PDF erstellt am: 27.06.2024

Persistenter Link: https://doi.org/10.5169/seals-252

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften. Sie besitzt keine Urheberrechte an
den Inhalten der Zeitschriften. Die Rechte liegen in der Regel bei den Herausgebern.

Die auf der Plattform e-periodica vero6ffentlichten Dokumente stehen fir nicht-kommerzielle Zwecke in
Lehre und Forschung sowie fiir die private Nutzung frei zur Verfiigung. Einzelne Dateien oder
Ausdrucke aus diesem Angebot kbnnen zusammen mit diesen Nutzungsbedingungen und den
korrekten Herkunftsbezeichnungen weitergegeben werden.

Das Veroffentlichen von Bildern in Print- und Online-Publikationen ist nur mit vorheriger Genehmigung
der Rechteinhaber erlaubt. Die systematische Speicherung von Teilen des elektronischen Angebots
auf anderen Servern bedarf ebenfalls des schriftlichen Einverstandnisses der Rechteinhaber.

Haftungsausschluss

Alle Angaben erfolgen ohne Gewabhr fir Vollstandigkeit oder Richtigkeit. Es wird keine Haftung
Ubernommen fiir Schaden durch die Verwendung von Informationen aus diesem Online-Angebot oder
durch das Fehlen von Informationen. Dies gilt auch fur Inhalte Dritter, die tUber dieses Angebot
zuganglich sind.

Ein Dienst der ETH-Bibliothek
ETH Zirich, Ramistrasse 101, 8092 Zirich, Schweiz, www.library.ethz.ch

http://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-252

Luftwaffe

Der Flugplatz Diibendorf:
Operationell nach 2014

Seit lingerer Zeit beschiéftigt sich die AVIA Luftwaffe mit einer Task

Force der AVIA Sekt. Ziirich, zusammen mit dem Forum Diibendorf

und weiteren entscheidungstragenden Institutionen, im Zusammen-

hang mit der Uberarbeitung des Stao Konzeptes der Luftwaffe.

Dabei gelangte man zum Schluss, dass es unabdingbar sein werde,

den Flugplatz Diibendorf auch iiber das Jahr 2014 hinaus im Sinne
einer aviatischen Nutzung zu erhalten.

John R. Hiissy

Die AVIA Luftwafte, als grésste Fach-
offiziersgesellschaft unseres Landes, sicht
es in allen strategischen, sicherheitspoli-
tischen, wirtschaftsrelevanten, nationalen
und regionalen Betrachtungen als unum-
ginglich, den Flugplatz und seine umfas-
senden logistischen Einrichtungen, auch
in ferner Zukunft zweckentsprechend
nutzen zu kénnen. Diese Schlussfolgerung

ergibt sich aus einer langen Reihe von
Fachbesprechungen, Wirtschaftsanalysen
und politischem Gedankenaustausch, bei
denen simtliche Aspekte sachlich, einsatz-
bezogen und hinsichtlich Kosteneffizienz
tiberpriift wurden. Es gilt nun, diese Ar-
gumentationen allen betroffenen Ent-
scheidungstrigern objektiv  vorzulegen,
stets mit dem Grundgedanken verbun-
den, dass das, was man aufgibt, nie mehr
zuriickzuholen ist.

Der Flugplatz Diibendorf kann néchstes
Jahr auf eine 100-jihrige Geschichte zu-
riickblicken, in deren Lauf er in vielfiltgs-
ter Art aviatisch genutzt wurde — seit den
1920er Jahren bis 1948 von der Zivilluft-
fahrt, von Anfang an bis heute in allen Be-
reichen immer durch die Flugwaffe (heute
«Luftwaffe») — und tiber all die Jahrzehnte
den wichtigsten aviatischen Stiizzpunkt in
der nordéstlichen Ecke unseres Landes bil-

dete. Heute ist Diibendorf mit 3740 Be-




wegungen im Lufttransportbereich und
weiteren 1100 Einsitzen der schweiz. Ret-
tungsflugwacht rega, als Ausweichflugplatz
fiir Jets und teilweise Executiv Jets wihrend
dem WEE nach wie vor ein vollumfinglich
einsatzbereiter Flugplatz der Luftwaffe.
Dies soll auch nach 2014 so weiter be-
stehen. Das 2.6 km? grosse Areal mit einer
2420 m langen Betonpiste mit NATO Be-
leuchtung, militdrischer ILS Anflug-Hilfe
mit flachem Anflugwinkel, dem Air Ope-
ration Center der Luftwaffe, das in das Sky-
guide-Flugverkehrszentrum der Schweiz in-
tegriert ist, verfiigt somit iiber simtliche tech-
nischen, logistischen und fithrungsmissi-
gen Installationen, welche die notwendigen
Vorausetzungen fiir eine effiziente «Flight
Operation» bilden. Dieser seit Jahrzehn-
ten erprobte und bewihrte Militiraviatik-
Komplex darf deshalb nicht irgendwelchen
eigenniitzigen und unrealistischen, da art-
fremden Begehrlichkeiten geopfert werden.
Die Luftwaffe erfiillt ihren Transport-
auftrag schweizweit. Eine optimale Ab-
deckung mit Flugplitzen landesweit, vor
allem um teure und zeitraubende An-
marschwege zu vermeiden, ist eine dusserst
wichtige Voraussetzung, um die Auftrige

Luftwaffe

betriebskostengiinstig  und lagegerecht
durchfiihren zu kénnen. Die Flexibilitit,
die im Laufe der Jahre dank der engen
Kooperation aller betr. Instanzen erreicht
werden konnte, erlaubt es heute, in allen
Situationen auftragsorientiert zu wirken,
sei es um Einsdtze im Such- und Rettungs-
dienst, luftpolizeiliche Interventionen zur
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Militdrflugplatz Diibendorf — der wichtige
Stiitzpunkt der Luftwaffe in der Ostschweiz.
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Wahrung unserer Lufthoheit oder im Zu-
sammenhang mit dem Flughafen Kloten
(u.a. Konferenzschutz, Business Jet Park-
ing, usw.) optimal zu gewihrleisten. Die
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mdgliche Nutzung der hshenmissig tie-
feren Trainingsriume in der Ostschweiz
mit PC-21, der Betrieb des LTBD (Luft-
transport des Bundes), sowie die direkte
Anbindung des Air Operation Centers der
Luftwaffe (dank Erreichbarkeit mit mil.
Verbindungsflugzeugen) runden die viel-
filtige Einsatz-Operationspalette ab.

Die aktuelle Betriebsart, Flugdienstzei-
ten gem. vertraglich vereinbarten gebriuch-
lichen Geschiftszeiten, Beachtung von
spez. Ereignissen (Beerdigungen, etc.) sind

Abbildung oben: Die hhenmdssig tieferen
Trainingsrdume in der Ostschweiz eignen
sich hervorragend fiir die Ausbildung mit
PC21.

Abbildung unten: Trainingsabsprung der
Fallschirmaufkldrer iber dem Flugplatz-
geldnde, anspruchsvoll und realistisch.

in der Bevélkerung akzeptiert und positiv
verankert. Diibendorf ist fast immer nach
Sichtflugregeln (VFR) anzufliegen und in
keiner Weise hochwassergefihrdet.

Bei der Ausbildung des Pilotennach-
wuchses ergibtsich mit der PC-21 Opera-
tion ab Diibendorf eine Entlastung der
anderen, stirker belasteten Stiitzpunkte.
Auch die «JU-Air» operiert seit Jahren
hochprofessionell und hat bis heute un-
zihligen Menschen im In- und Ausland
unser Land aus der Vogelperspektive vor-
gezeigt — eine Verwendung der «Home-
base Diibendorf», die nachhaltig zum
Image der Schweiz weit tiber die Landes-
grenzen hinaus beitrigt! Und last but not
least wirke die Stiftung des Museums «Air
Force Center Diibendorf» als hervorragen-
de, umsichtige Koordinationsstelle aller

Aktivititen auf dem Flpl Diibendorf.
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Rasch und effizient kann der SAR
(Search and Rescue) Super Puma Helikopter
ab Dlibendorf eingesetzt werden.

Trotz einer zivil-aviatischen Mischnut-
zung — es stehen mehrere Aviatik-Betriebe
in der Warteschlange — wiire es weiterhin
mdglich, den Grossteil der betrieblichen
Anforderungen der Luftwaffe abzudecken.
Dabei geht es darum, zivilaviatische In-
dustriebetriebe koordiniert in die beste-
hende Logistik-Infrastruktur zu integrie-
ren, um damit den volkswirtschaftlichen
Ertragsnutzen zu maximieren, auch dank
der Weiterverwendbarkeit der iber Jahr-
zehnte getitigten Investitionen in Milliar-
denhshe. Dabei ist eine der wichtigsten
Vorraussetzungen fiir eine zielgerichtete
Vorwirtsstrategie der Industrie ein klares
und uneingeschrinktes Bekenntnis des
VBS zum Standort Diibendorf als Fix-
punkt im Stationierungskonzept unserer
Flugwaffe auch iiber das Jahr 2014 hinaus
einerseits militirisch, andererseits aber
auch offen fiir eine zivilaviatische Indus-
trienutzung, die zu einem weltweit fith-
renden «Technologie-Cluster» der mo-
dernen Luftfahrt ausgebaut werden kénn-
te. Wobei nur Firmen, die direkt auf
den Flugbetrieb angewiesen sind, in
Pistennihe zu liegen kimen, die tibrigen
«Players» auf allen luftfahrt-relevanten
Fachgebieten wie Prizisionsmechanik,
Hydraulik und «Fluid — Control», Pneu-
matik, Industrie-Elektronik Software-
Entwicklung u.a.m. auch in den Nach-
bargemeinden im Glattal gut positioniert
wiren, wie dies bereits heute an verschie-
denen Orten in der betr. Wirtschaftsre-
glon der Fall ist.

Die AVIA Luftwaffe wird sich mit allen
Kriften und Mitteln fiir diese Vision ein-
setzen. |

Oberst

" JohnR. Hiissy

Chef Medien und Kommu-
nikation AVIA Luftwaffe
8425 Oberembrach
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