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IId6

Les grands ponts-routes en beton arme en Tchecoslovaquie

Grosse Strassenbrücken in Eisenbeton in der Tschechoslowakei

Large reinforced concrete road bridges in Czechoslovakia

DEPARTEMENT DES PONTS DU MINISTERE DE LA TECHNIQUE

Prague

Le pont-route sur la riviere Vltava ä Podolsko (fig. 1 et 2)

Le nouveau ponl-roule national sur la riviere Vltava ä Podolsko, rem-
placant le vieux ponl suspendu de 87'"15 d'ouverture d'une largeur et
d'une capacite portante insuffisantes situe 0'"43 au-dessus du niveau des
grandes eaux, conduit la route nationale de Pisek ä Täbor 56 '"45 au-dessus
du niveau normal de Feau. Les parlies dangereuses de la roule nationale,
conduisant au vieux pont suspendu, furent ainsi eliminees; la communication

des rives tut raccourcie de 2 147 metres.
Le projet general fut eiabore en 1935 par le Departement de Ponls du

Minisiere des Travaux Publics ä Prague (conseiller ministeriel Ing. Dr.
V. Janäk et. conseiller superieur Ing. A. Brebera). Le projel delaille fut cla-
borc par Fing. Dr. J. Blazek, ingenieur civil ä Prague.

Le nouveau ponl est horizontal el a 9 travees; la travee principale,
au-dessus de la riviere, a une ouverture de 150 metres et les peliles travees
laterales, au nombre de 8 (6 sur la rive droite et 2 sur la rive gauche), ont
chacune une ouverture de 35m65.

Le pont d'une largeur de 8'"50 comporte une chaussee de 6m50 et deux
trottoirs de lm00.

Pour chacune des Iravces, la superstrueture est constituce par des
voüles ä plein cinlre; la grande voüle est encastree, les petilcs voütes sont
ä deux articulations.

Le tablier repose sur des voiles prenant appui sur les voiiles. Pour
eviler des voiles trop eleves dans la travee principale on a prevu deux voütes
secondaires d'une porlee identique ä celle des travees laterales et egalement
munies d'arliculations aux naissances.

La largeur de la grande voüte dans la travee principale est de 7m50 ä
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Fig. 1. Pont-route sur la riviere Vltava, ä Podolsko.

la cle et de 9'"50 aux naissances. La largeur des petiles voüles dans les
travees laterales et principale est constante et egale ä 7'"50.

La fleche de l'arc principal mesure 41™80; la fleche des arcs dans les
Iravecs laterales mesure 9'"885. Le surbaissemenl des diverses travees est
du meme ordre de grandeur.

La fibre moyenne de la grande voüte esl composce de Irois segments de

parabole du troisieme degre qui se raccordenl; forme, qui s'approche de
la courbe de pressions pour le poids mort. La fibre moyenne des voütes
dans les travees laterales el celle des voütes secondaires dans la travee
principale est formee par des arcs de cercle.

L'epaisseur des voüles est constanle et egale ä 2 metres pour la voüte
principale et ä 0m75 pour les voütes secondaires.
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Fig. 2. Elevation du nouveau pont-route sur la Vltava.
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La voüle principale et les voüles dans les travees laterales sont armees
par l'acier « Roxor » de haute resistance. Le pourcentage de l'armature de
la voüte principale est de 0,95 %. Les voütes secondaires sont armees par
des barres rondes de 37 kg/mm2 de resistance ä la traction; l'armature ne
depasse pas 1 %.

Les piles de 7n,40 de largeur sont creuses et renforcees par des cadres
horizontaux.

Le calcul stalique fut elabli pour une surcharge mobile de 24 tonnes et
pour une charge uniformement repartie de 500 kg/m".

La resistance ä la compression du beton utilisc pour la voüte principale
apres 10 mois de durcissement variait entre 342 kg/cm2 et 434 kg/cm2.

La resistance moyenne ä la traction dans les eprouvettes flechies fut
de 41,7 kg/cm2.

Le module d'elasticile du belon varie de 202 000 kg/cm2 ä 317 000 kg/
cm2.

Le pont fut construit en 1938-1942 par l'ingenieur B. Hlava, l'Enlre-
prise du Bätiment ä Prague. Pour les armatures on ulilisa 1 200 tonnes
d'acier Roxor ä haute resistance et d'acier doux de 37 kg/mm2, 6 920 tonnes
de ciment Portland, 6 300 m3 de bois et 20 900 m3 de beton.

Pont-route sur la riviere Vltava pres de Vestec
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Le pont a 5 travees (34m50 -f 3 X 00 m + 34m50).
La superstruclure en belon arme est formee par quatre dalles continues

de 36m85 -j- 3 X ö2'"50 -j- 36m85 de portee avec deux articulations dans la
2e et la 4e travee. Ce type de construction fut choisi parce qu'il s'incorporait
le mieux dans une vallee plate.

Les dalles ont ele realisees en beton, dose de 400 kg/cm3 de ciment
Portland, dont la resistance moyenne apres 28 jours fut 402 kg/cm2. Les
barres d'acier Roxor soudees avaient une limite elastique de 38 kg/mm2,
limite de rupture de 50 kg/mm2.

La largeur utile du pont est 7m50 et comporte une chaussee pavee de
5m50 et deux trottoirs de lm00.

Le projet general fut etabli par le Departement de Ponts du Ministere
des Travaux Publics ä Prague (Ing. Dr. Vaclav Janäk, conseiller minis-
teriel, et Ing. Antonin Brebera, conseiller superieur). Le projet detailie
fut livre par Fing. Dr. J. Blazek, Atelier d'Etudes ä Prague.
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Construit en 1936 et 1937 par 1 ingenieur B. Slerba, Entreprise du
Bätiment ä Prague.

Pont-route « Dr. Eduard Benes » sur la riviere Vltava ä Stechovice (hg. 4 et 5)
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Ce ponl conslilue actuellement le plus grand pont-route national en
beton arme du type en arc ä lablier suspendu. II a une Iravee de 114 metres
de portee; la fleche de son arc est de 18 metres.

La superstructure est consliluee par deux poutres principales en arcs
encastres, avec tablier suspendu dans la partie centrale et appuyee dans la
partie d'encastrement. Les poutres en arc sont en caisson et ont une section
ä la clef de l'"30 X 2m20; les dimensions des seclions aux naissances sont
2m50 X lm30-

Les suspentes onl une section de 25 X 25 cm, armee par 7 barres
d'acier « Roxor » de 30 mm de diametre.

La largeur utile du pont esl 9m75, dont 6m00 pour la chaussee et 1"'875

pour chaque trolloir.
La lension ä la compression de l'arc esl 58 kg/cm2. La resistance ä la

compression cn moyenne s'eieve ä 430 kg/cm2.
Ce pont a survecu ä la grande crue du printemps de 1940 sans subir

le moindre degät, bien que le niveau des eaux allcignil une hauteur de
2'"00 au-dessus du ponl.

Le projel general fut etahli par le Departement de Ponls du Ministere
des Travaux Publics ä Prague. Le projet detaille ful elabore par Ing. D.
J. Blazck, Atelier d'Etudes ä Prague. Les travaux furent executes en 1937-
1939 par l'Enlreprise des Bäliments. Ing. F. Kindl et C'c ä Prague.

Pont-route sur la riviere Ohre ä Loket (iig. 6 et 7)

La superstructure en beton arme de ce ponl ä 3 travees (14m00 -|-
60m00 -4- 14m00), consliluee par des voüles pleines encaslrees avec tympans
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Fig. 5. Vue d'enfilade
du pont-route

« Lr. Eauard Benes ».

m

en beton arme, fut choisie en harmonie avec le caractere moyenägeux du
chäteau Loket.

Largeur utile : lm95 -f- 6m00 ~f- lm95 9m90.
Le projet general fut etabli par le Departement de Ponls du Ministere des

Travaux Publics ä Prague (Ing. Dr. Vaclav Janäk, conseiller ministeriel).
Le projet dctailfe fut elabore par le Departement de Ponts de F Administra¬

tiv

Fig. 6. Le vieux pont-route suspendu
sur la riviere Ohre, ä Loket.
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Fig. 7. Nouveau pont-route national sur la riviere Ohre, ä Loket.

tion des Travaux Publics en Boheme. Le ponl fut construit en 1934-1936

par Ing. Jakub Domansky, ingenieur civil ä Prague.

Pont-route sur la vallee de Smejkalka ä Senohraby
de l'autoroute Praha-l'Est (fig. 8, 9 et 10)

La superstructure de la travee centrale de 120 metres de portee est
formee par deux poutres en arc de 25m54 de fleche. L'epaisseur des arcs
est de 1™20 ä la clef et de lm84 aux naissances; l'epaisseur des poutres rai-
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Fig. 9. Pont-route sur
la vallee Smejkalka, ä
Senohraby, en cours
de construction.
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dissantes est de lm75. La sollicilation des arcs est 60 %, celle des poutres
raidissantes 40 %. La securite des arcs contre le flambement s'eieve ä 6,88.
Les cadres Continus constiluent les viaducs; sur la rive gauche avec une
longueur de 58n,95 et sur la rive droite avec une longueur de 66m38. La
hauteur de la chaussee sur le pont au-dessus de la vallee est de 46 metres.

La largeur utile du pont est 24m50.
La longueur totale du pont est de 248m75.
La resistance du beton ä la compression fut en moyenne de 320 kg/cm3.
La tension ä la compression des arcs ne surpasse pas 73 kg/cm2.
Les materiaux utilises sont: 10 000 m3 de beton; 700 tonnes d'acier;

4 800 tonnes de ciment Portland; 3 000 m3 de bois.
Le projet general fut elabli par le Departement de Ponts de l'Auto-

route Praha-l'Est ä Prague. Le projet detaille fut livre par FEntreprise et
Atelier d'Etudes Ing. Dr. Skorkovsky ä Prague. Le pont fut construit en
1939-1946 par FEntreprise du Bätiment Ing. Dr. Skorkovsky, Prague.
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Resume

Description des ponts-routes en beton arme sur la Vltava ä Podolsko,
sur la Vltava pres Vestec, sur la Vltava ä Slechovice, sur la Ohre ä Loket,

sur la vallee de Smejkalka ä Senohraby.

Zusammenfassung

Beschreibung der Slrassenbrücken in Eisenbeton über die Vltava in
Podolsko, über die Vltava bei Vestec, über die Vltava in Stechovice, über
die Ohre in Loket, über das Tal von Smejkalka in Senohraby.

Summary

Description of reinforced concrete road bridges over the Vltava at

Podolsko, over the Vltava near Vestec, over the Vltava at Slechovice, over
the Ohre at Loket, over the Smejkalka valley at Senohraby.
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