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IIlec2

Unfallverhiitung bei der Montage von Stahlbauten
Prevention of Accidents during the Erection of Steel Structures

La prévention des accidents lors du montage de constructions métalliques

WALTER WOLF
Dr. Ing., Kéln

I. Die Bedeutung der Unfallverhiitung

Zweifellos ist allen im Arbeitsprozel3 stehenden Menschen die Bedeutung
der Unfallverhiitung dem Sinne nach geldufig. Um so mehr mufl man sich
wundern, wie verhaltnisméafig wenig Beachtung dieser im wahrsten Sinne des
Wortes lebenswichtigen Frage im téaglichen Leben geschenkt wird. Von Zeit
zu Zeit lesen wir in der Tages- oder Fachpresse Zahlenangaben, die uns vor
Augen halten, welcher Schaden der Wirtschaft und den in ihr tétigen Menschen
durch Unfélle zugefiigt wird, die sicherlich oftmals vermeidbar oder zumindest
in ihrer Auswirkung zu beschrénken gewesen wiren. Alle Diskussionen nach
einem Unfall gipfeln in der Feststellung: Wenn man dieses oder jenes beachtet
hatte, ware es nicht zu dem Ereignis gekommen.

Aus allen solchen Zahlen, die aber das unendliche Leid und die Sorgen, die
ein Unfall dem einzelnen bringen kann, nicht beinhalten, erkennt man die
iiberragende Bedeutung der Unfallverhiitung und des Arbeitsschutzes, denen
auch im Stahlbau und insbesondere auf seinen Baustellen mehr Gewicht bei-
gemessen werden sollte.

Eine wirksame Unfallverhiitung kann wirtschaftlich die gleichen Auswir-
kungen haben wie Rationalisierungsmafnahmen; denn es werden dadurch
nicht nur Werte erhalten, sondern auch Produktionsausfille verhindert. Gro-
Bere Sicherheit bei der Arbeit ermdglicht dariiber hinaus eine Leistungsstei-
gerung, da jeder Arbeiter nur dann voll leistungsfihig ist, wenn er sich ganz
auf die ihm iibertragene Arbeit konzentrieren kann.
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II. Unfallursachen auf Montagebaustellen des Stahl(skelett)-baues

Die meisten Unfélle ereignen sich durch leichtsinnige oder fahrlidssige
Nichtbeachtung der Schutzvorrichtungen und Sicherheitsvorkehrungen. Un-
achtsamkeit, Gleichgiiltigkeit, Bequemlichkeit bei der Benutzung von Schutz-
vorrichtungen, die mit der Zeit eintretende Gefahrenblindheit — «es ist mir
noch nie etwas passiert» — oder auch falsches Arbeitsverhalten sind die
iiberwiegenden Unfallursachen. Neben diesen durch das menschliche Ver-
halten bedingten Ursachen treten technische Méangel, Unterlassung ausrei-
chender Anweisungen oder Fehlen geniigender Schutzeinrichtungen in wesent-
lich geringerem Umfang als Unfallursachen auf. Soweit hier iiberhaupt sta-
tistische Angaben mdglich sind, kann man etwa folgendes sagen:

— Bei 60 bis 709, der Unfille liegen die Ursachen in Unachtsamkeit, man-
gelndem Ordnungssinn, mangelnder geistiger Mitarbeit und Gedanken-
losigkeit ;

— bei 10 bis 209, ist die Ursache Nichtbeachtung der gegebenen Vorschriften
und Nichtbenutzung der vorhandenen Schutzvorrichtungen;

— bei 109, nicht ohne weiteres vorauszusehende duBere Einfliisse und widrige
Umstéinde;

— bei 5%, mangelnde Aufsicht und

— Dbei weniger als 59, technische Mangel an Maschinen, Kranen und sonstigen
Einrichtungen.

Die vorstehende Aufstellung zeigt vor allem die groe Bedeutung, die das
menschliche Verhalten besitzt. Denn was niitzen alle technischen Einrich-
tungen zur Verhiitung von Unféllen, wenn sie vom Arbeiter nicht verwendet
werden, weil sie unbequem oder unpopulér sind?

Ein Blick auf den psychologischen Faktor bei der Unfallverhiitung ist in
diesem Zusammenhang sehr aufschluBireich. Neben den oben genannten Un-
fallursachen werden namlich noch folgende Erscheinungen besonders hervor-
gehoben:

— mangelnde Aneignung unfallsicherer Arbeitsgewohnheiten;

— ungeniigende Wachheit gegeniiber Gefahren;

— voriibergehende erhohte Unfallgefihrdung aus personlichen Griinden;
— dauernde erhchte Unfallgefahrdung aus personlichen Griinden.

Die zuerst genannte Ursache ist vorwiegend bei Neulingen, d. h. bei Ar-
beitern, die erstmalig auf Baustellen téatig sind, zu finden.

Ungeniigende Wachheit duBert sich in Leichtsinn, Gedankenlosigkeit, fal-
schem Mut oder auch falscher Scham.

In zahlreichen Untersuchungen ist festgestellt worden, daf3 die Aufmerksam-
keit von sonst zuverldssigen und bewéhrten Arbeitern voriibergehend nach-
1aBt, wenn familidre oder finanzielle Sorgen und Konflikte sie bedriicken;
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seelische Depressionen vermindern das Reaktionsvermégen und die Ent-
schluBbereitschaft im Falle einer Gefahr und wirken wie eine korperliche Er-
miidung. Man spricht hier von einer «Unfallbereitschaft».

Das den Psychologen am stiarksten interessierende Problem ist die dauernde
erhohte Unfallgefahrdung aus personlichen Griinden, einerlei ob korperliche,
nerviose oder geistige Schwichen als Ursache in Frage kommen. Es ist eine
bekannte Tatsache, daB korperliche Schwéche, Bewegungsstérungen, Seh-
und Hérfehler, nervose Uberreizung und geistige Mingel, wie etwa geringe
Konzentrationsfahigkeit, oft zur Folge haben, dal ein Mensch die ihm iiber-
tragene Arbeit nicht oder nicht mehr zu leisten vermag, ohne dabei einer ver-
mehrten Unfallgefahr ausgesetzt zu sein. Es kann dann geschehen, daf} trotz
fritherer Bewahrung ein Arbeiter plotzlich an der gleichen Stelle mehrere Un-
falle erleidet, ja daB bei ihm oft sogar stets die gleichen Unfille auftreten.
Umfangreiche Untersuchungen haben ergeben, dafl solche Manner bei sonst
gleicher Konstitution und gleichen korperlichen Vorziigen im Vergleich mit
ihren Kollegen auf die Dauer nicht in der Lage waren, eine erhohte Auf-
merksamkeit aufzubringen, wie sie fiir manche Arbeiten erforderlich ist. Auch
Menschen mit Neigung zu starken Gemiitsschwankungen sind relativ haufiger
in Unfalle verwickelt als ruhige, besonnene. Es scheint also eine regelrechte
Veranlagung zu Unféllen zu geben.

III. Unfallstatistik

Wichtige Aufschlisse und Hinweise fiir erforderliche Schutzmafnahmen
geben die Unfallstatistiken, die von Zeit zu Zeit sowohl in der Fachpresse
als auch von den Berufsgenossenschaften oder den zusténdigen Arbeitsmini-
sterien bekanntgegeben werden. Auch bei vielen Firmen werden Unfallstati-
stiken gefiihrt und in verschiedener Form den Betriebsangehdrigen zur Kennt-
nis gebracht.

Bei einer grofleren Anzahl deutscher Stahlbaufirmen wurde festgestellt,
daB Unfille am héufigsten zu Hand- und FuBlverletzungen fiihren. Es folgen
dann Augenverletzungen und schliellich Bein- und Kopfverletzungen.

Aus der nachstehend wiedergegebenen Zusammenstellung der prozentualen
Verteilung der meldepflichtigen Unfélle auf die verschiedenen Ursachen ist
zu entnehmen, dafl am héufigsten Transportverletzungen (42,59,) auftreten.
Auch Abstiirzen von Arbeitsgeriisten ist mit 6,39, haufig als Unfallursache
vertreten. '

Die vorhandenen Statistiken lassen sich auch noch in anderer Hinsicht
auswerten. Wie zahlreiche Erhebungen ergeben, sind 739, aller von Unféllen
betroffenen Personen weniger als 30 Jahre alt. Es scheint so, als ob das Alter
zwischen 19 und 26 Jahren besonders gefahrdet ist. 459, aller Unfélle betref-
fen Méanner, die weniger als 3 bis 4 Jahre Baustellenerfahrung haben.
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Prozentuale Verteilung der meldepflichtigen Unfdille auf die verschiedenen Ursachen

Transport von Hand ' 32 9,
Transport durch Kran 10,59,
Herabfallende Werkzeuge 8,56%
Nietarbeiten 6,8%
Schweillarbeiten 6,5%,
Durch Absturz von Ristungen ' 6,3%
Durch abspringende Teile bei Demontage 5,5%
Absturz von Tragern und Konstruktionen (ohne Riistungen) 4,79,
- Durch herabfallende Bauteile 4,5%
Durch Reilen von Seilen und Ketten 4,49,
Absturz von Bauwerken 3,9%
Beim Transport mit Fahrzeugen 3,49,
Unfille an Winden 2,5%,
Bleivergiftungen : 0,5%

Der Lebensrhythmus des Menschen hidngt, wie wir alle nicht nur téglich,
sondern besonders auch im Frithjahr und Herbst am eigenen Korper erleben,
eng mit der Jahreszeit und dem Naturgeschehen zusammen. Daf3 dies nicht
ohne Einflul} auf das Verhalten der Menschen und damit auf die Haufigkeit der
Unfille bleiben kann, leuchtet ein. Es wurde ermittelt, daB3 in den Monaten
Mérz und April sowie Juli, August und September die Unfallhdufigkeit deut-
lich ansteigt.

Alle diese Feststellungen sollen Grundlagen fiir Uberlegungen sein mit
dem Ziel, Unfille zu vermeiden bzw. einzuschrinken. Sie werden von Berufs-
genossenschaften oder dhnlichen Organisationen und von arbeitspsychologi-
schen Instituten angestellt. Vielfach bestehen Arbeitskreise, in denen sich
Betriebspraktiker, Unfallspezialisten, Psychologen und Mediziner zusammen-
finden, um auf Grund dieser Feststellungen GegenmafBnahmen zu beraten.

IV. Kostenfrage

Jeder Unfall bringt dem Betroffenen und seinen Angehérigen Kummer,
Leid und Sorgen. Es ist aber nicht zu verkennen, dafl auch die Volkswirtschaft
durch einen Unfall geschidigt wird — man denke nur an den Ausfall an
Arbeitszeit und Arbeitskraft, an die zusdtzlichen Aufwendungen zur Wieder-
herstellung der Arbeitskraft des Menschen, Beseitigung der Schidden oder
Neuanschaffungen an Sachwerten und nicht zuletzt an die Aufbringung der
Renten und dergleichen. Alle diese Aufwendungen sind vom volkswirt-
schaftlichen Standpunkt aus unproduktiv, denn sie dienen lediglich zur
Wiederherstellung eines Zustandes, der vor dem Unfall vorhanden war, und
schaffen weder neue Arbeitskrifte noch neue Werte. Es wurde in Deutsch-
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land einmal festgestellt, dal jeder einfache Unfall im Durchschnitt etwa
DM 1000.—, jeder todliche Unfall ca. DM 35 000.— kostet.

Im Stahlbau wurden die erfaflbaren Kosten, die durch Unfille entstehen,
bezogen auf die Lohnsumme, mit 0,6 bis 0,9%, dieser Summe angegeben.
Dabei sind die indirekten Kosten durch Arbeitsausfélle, Zeitverluste u. dgl.
nicht eingerechnet. Der letztere wird fiir Baustellen mit etwa 49, der Durch-
schnittsarbeitszeit angegeben.

V. Moglichkeiten der Unfallverhiitung

Die bisherigen Betrachtungen beschéaftigten sich mit der Art und Héaufig-
keit der Unfille, mit den Unfallursachen und den entstehenden Kosten. Es
sind dies die Grundlagen fiir die Beantwortung der Frage, wie man Unfille
verhiiten bzw. einschranken kann. Hierbei sind zwei Momente von ausschlag-
gebender Bedeutung.

a) Der psychologische Unfallschutz

In herkommlicher Weise wird der Unfallschutzgedanke durch Plakate, das
Anschreiben von Schlagworten und die Vorfithrung von Filmen propagiert.
Leider ist die Wirkung nicht von Dauer, wenn immer wieder mit den gleichen
Schlagworten oder den gleichen Plakaten gearbeitet wird. Nur ein stindiger
Wechsel und besonders ins Auge fallende Darstellungen, die ohne viel Worte
dem Betrachter bewult machen, wie wichtig erh6hte Aufmerksamkeit und
Benutzung der vorgesehenen Schutzeinrichtungen sind, sprechen an.

Da die Auswirkungen eines Unfalles sich im allgemeinen nicht nur auf den
unmittelbar Betroffenen, sondern auch auf dessen Familie auswirken, erscheint
es sinnvoll, bei dem Bemiihen um Aufklirung auch die Familie einzuschalten,
zumal die Psychologen und Mediziner festgestellt haben, daf3 die eigentlichen
Unfallursachen haufig in hduslichen Verhiltnissen zu suchen sind.

Die wirksamste Methode ist zweifellos die miindliche Aufklirung der
Belegschaft einer Baustelle von Fall zu Fall. Vorgekommene Unfille sollten
eingehend besprochen werden, und bei dieser Gelegenheit mul immer wieder
auf die Folgen der Nichtbeachtung der Sicherheitsvorkehrungen der Unfille
selbst hingewiesen werden.

Aber Riigen und Belehrungen allein geniigen meist nicht. Manche Firmen
haben ein Primiensystem fiir unfallfreie Montagen eingefiihrt, das sich sehr
gut bewahrt hat, oder Manner, die durch persénlichen Einsatz einen Unfall
oder grofleren Schaden verhiiten, erhalten eine besondere Belohnung.

Auf der anderen Seite besteht auch auf Grund der meisten Betriebsord-
nungen die Moglichkeit, einen Arbeiter, der fahrlissig oder durch permanente
Nichtbeachtung der Vorschriften einen Unfall verursacht, zu bestrafen oder
sofort zu entlassen.
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b) Der technische Unfallschutz

Die wichtigste Unfallschutzmafnahme ist der technische Unfallschutz, der
auch in den meisten Lindern in Vorschriften festgelegt ist.

Die erste Voraussetzung aller wirksamen SchutzmaBnahmen ist die ein-
wandfreie Unterhaltung, Uberpriifung und Reparatur von Geriten und
Werkzeugen. Mit Recht sehen die meisten Stahlbaufirmen hierin eine wesent-
liche Moglichkeit, um Unfélle zu verhiiten. Sie haben sich daher gréere oder
kleinere Abteilungen geschaffen, die fiir die Unterhaltung, Uberpriifung und
Reparatur des Geradteparkes zu sorgen haben. Die Aufwendungen fiir solche
Abteilungen sind je nach GroBe der Firma betrichtlich; sie werden, bezogen
auf die Baustellenlohnsumme, zwischen 4 und 159, angegeben; im Schnitt
kann man sie mit 7 bis 89, beziffern.

Neben dieser generellen vorbeugenden Mafnahme des Unfallschutzes gibt
es noch eine Reihe von Vorkehrungen und Schutzeinrichtungen fiir den ein-
zelnen Arbeiter, die im folgenden behandelt werden sollen.

Sicherheitsgurte. Sie sind in allen Fillen zu tragen, wo Arbeiten in gefiahr-
licher Hohe auszufiihren sind. Erfahrungsgemif sind aber die meisten in
Gebrauch befindlichen Gurte sehr unbequem, so daBl es schwierig ist, die
Montagearbeiter zu stindigem Gebrauch dieser Gurte zu bewegen. Ein solches
Gerdt miifite daher nicht nur ein Schutzgiirtel mit den entsprechenden Be-
festigungsseilen, sondern gleichzeitig ein Gebrauchsgegenstand sein, den der
Montagearbeiter stéandig tragt. Ein Wettbewerb zur Erlangung eines solchen
Gerédtes soll demnéchst in Deutschland ausgeschrieben werden.

Schutzhelme, Schutzkappen oder -miitzen. Fiir Uber- und Untereinander-
arbeiten besteht die grofle Gefahr, dafl die Unterménner durch herabfallende
Gegenstinde Kopfverletzungen davontragen. Als Schutzmafnahme werden
bei solchen Arbeiten Schutzhelme oder -kappen getragen. Die Schutzhelme
bestehen meist aus Stahlblech, Aluminiumblech, Leder oder Kunststoff. In
den meisten Landern ist das Tragen solcher Schutzhelme auf Baustellen in-
zwischen obligatorisch eingefiihrt worden.
 Sicherheitsschuhe. Da auch FuBverletzungen im Stahlbau recht hiufig sind,
wird die Einfithrung von Sicherheitsschuhen empfohlen. Sie besitzen eine
Stahlkappe, die 1 bis 115 t statische Drucklast aushalt. Um das Ausgleiten
zu verhindern, werden die neuesten Sicherheitsschuhe mit aufgeschweifiten
Kunststoffsohlen versehen.

Schutz gegen Strahleneinwirkung beim Schweiflen. Hier ist ein tragbares, mit
Segeltuch bespanntes Rohrgeriist, das leicht von einer Stelle zur anderen be-
fordert werden kann, sehr zweckméifig. Wenn im Schutz eines solchen Zeltes
geschweillt wird, besteht fiir die in der Néhe beschéftigten Arbeiter kaum die
Gefahr des Verblitzens der Augen; sie konnen sogar vom Tragen einer Schutz-
brille Abstand nehmen.

Handkabelwinden. Vielfach werden auf Baustellen Handkabelwinden ver-
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wendet, deren Antrieb iiber 2 Handkurbeln und ein Zahnradgetriebe auf eine
Seiltrommel erfolgt. Die hierbei vorkommenden Unfille sind — soweit tech-
nische Mingel in Betracht kommen — durch das Zuriickschlagen und Durch-
gehen der Kurbeln, durch unbeabsichtigtes Zuriicklaufen der Last, Abgleiten
der Kurbeln von der Kurbelwelle, Quetschungen zwischen Griffhiilsen und
Griffbolzen und schlieBlich durch Hineingeraten in das Zahnradgetriebe ver-
ursacht. Von den deutschen Berufsgenossenschaften wurden daher neue Vor-
schriften iiber «Winden» herausgebracht, die den Einbau von Sicherungs-
einrichtungen in alte Handkabelwinden oder ihren Austausch gegen neue,
mit solchen Einrichtungen versehene verlangen.

V1. Unfallverhiitungsvorschriften in verschiedenen Lindern

a) Deutschland

Die Unfallversicherung ist in Deutschland obligatorisch. Ihre Triger sind
die Berufsgenossenschaften, an die nach einem bestimmten Schliissel je nach
dem Gefahrengrad die Beitriage in Prozenten der Lohnsumme abzufiihren sind.
Die Gefahrenziffer wird an Hand der tatsichlich vorgekommenen Unfille
bzw. der hieraus der Berufsgenossenschaft entstandenen finanziellen Belastung
in Abstinden von 5 Jahren ermittelt. Eine Einstufung in eine giinstigere
Gruppe ist nur zu erreichen, wenn es gelingt, die Zahl der meldepflichtigen
Unfille fiir die gesamte in Frage kommende Gruppe — im vorliegenden
Falle also im Stahlbau — herabzusetzen.

In Deutschland gibt es besondere, von der zusténdigen Berufsgenossenschaft
erlassene «Unfallverhiitungsvorschriften fiir die Montage von Stahlbauteny,
giiltig ab 1. 4. 1934, die sich zur Zeit in Neubearbeitung befinden. Die allge-
meinen Unfallverhiitungsvorschriften sehen vor, dafl der Unternehmer die
volle Verantwortung tragt. Thm werden durch die Reichsversicherungsord-
nung zahlreiche Pflichten auferlegt, die ein hohes Mafl von Verantwortung
darstellen.

Da sich ein verantwortungsbewullter Unternehmer in Dingen der Unfall-
verhiitung keinesfalls auf die Betriebsbegehungen der Technischen Aufsichts-
beamten der Berufsgenossenschaft und der Beamten des staatlichen Ge-
werbeaufsichtsamtes beschrinkt, er selbst aber in Erfiillung seiner Aufgaben
— besonders bei mittleren und grolen Betrieben — sehr oft nicht in der
Lage ist, die Verantwortung allein zu tragen, darf er nach § 913 der Reichs-
versicherungsverordnung «die Pflichten, die ihm auf Grund dieses Gesetzes
obliegen, Betriebsleitern und — soweit es sich nicht um Einrichtungen auf
Grund von Unfallverhiitungsvorschriften handelt — auch Aufsichtspersonen
oder anderen Angestellten seines Betriebes iibertragen». Diese Ubertragung
erfolgt durch eine schriftliche, von beiden Seiten zu unterzeichnende Er-
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klarung, deren Muster im Anhang 2 der Unfallverhiitungsvorschriften ab-
gedruckt sind. :

Zur Verantwortung mit herangezogene Personen werden in der Regel bei
Stellungsantritt und bei Eintreten in eine entsprechende Beschiftigung als
Aufsichtspersonen einmalig verpflichtet. Da aber erfahrungsgeméi8 eine solche
einmalige Verpflichtung nach kurzer Zeit wieder in Vergessenheit gerit,
haben sich viele Firmen entschlossen, turnusgemif nach Belehrung des ent-
sprechenden Mitarbeiters jahrlich oder in kiirzerem Abstand eine Erinnerungs-
verpflichtung unterzeichnen zu lassen. Einige Firmen koppeln fiir ihre Mon-
tageabteilung die erneute Erinnerungsverpflichtung mit der Ubergabe der
Auftragspapiere vor Beginn einer neuen Montage.

Ein wichtiges Glied in der Kette derer, die in der Unfallverhiitung mitzu-
helfen haben, ist, abgesehen von jedem Arbeitenden selbst, der Unfallver-
trauensmann. Seine Mitarbeit ist in allen Betrieben, in denen infolge ihrer
GroBe die Ubersicht verloren geht, von ganz besonderer Bedeutung; er nimmt
als Helfer im Kampf gegen die Unfallgefahr im Betrieb einen wichtigen Platz
ein. Dieser Erkenntnis tragen die Unfallverhiitungsvorschriften in Abschnitt
1 § 7 Rechnung; es heiflt dort: «In Betrieben mit in der Regel mindestens
20 Beschiftigten hat der Unternehmer einen oder mehrere geeignete Unfall-
vertrauensméanner zu bestellen; ihre Anzahl richtet sich nach Art und Grofe
des Betriebes. Wo ein Betriebsrat vorhanden ist, sind die Unfallvertrauens-
méinner im Benehmen mit ihm zu bestellen. ...Ein Wechsel der Unfallver-
trauensménner soll im Interesse der Unfallverhiitung moglichst vermieden
werden ; hierauf hat der Unternehmer auch bei der Bestellung der Vertrauens-
ménner und ihrer Stellvertreter zu achten.»

Die Pflichten der Unfallvertrauensménner sind in den Unfallverhiitungs-
vorschriften eindeutig festgelegt: «Die Unfallvertrauensménner haben die
Aufgabe, sich von dem Vorhandensein und der ordnungsgeméifen Benutzung
der vorgeschriebenen Schutzvorrichtung laufend zu iiberzeugen und auch sonst
fiir die Durchfithrung des Unfallschutzes zu sorgen. Sie sollen die Mangel dem
‘Betriebsleiter melden und auf Grund ihrer Erfahrungen und Beobachtungen
selbst Vorschlige zur Verbesserung machen, auch das Interesse ihrer Mit-
arbeiter fiir den Schutz gegen Unfallgefahren wecken. Die Unfallvertrauens-
méanner haben ihre Aufgabe tunlichst im Benehmen mit dem Betriebsrat zu
erfiillen.»

b) Frankreich

Auch in Frankreich ist, &hnlich wie in Deutschland, die Unfallversicherung
im Rahmen der Allgemeinen Sozialversicherung obligatorisch. Die Organisation
der Allgemeinen Sozialversicherung sieht eine Aufteilung in Verwaltungsrats-
bezirke vor, und jeder Verwaltungsrat einer Region umfaf3t Vertreter der Be-
horden, der Arbeitgeber und Arbeitnehmer.

Versicherungspflichtig ist jeder Arbeitnehmer; der Versicherungsbeitrag
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wird in Prozenten des Einkommens erhoben und auf ein bestimmtes Hochst-
einkommen begrenzt. Uber dieses Hochsteinkommen hinaus werden keine
zusitzlichen Versicherungsbeitrige und auch keine zusétzlichen Leistungen
bezahlt.

Es gibt auch in Frankreich eine groBe Anzahl von Vorschriften zur Unfall-
verhiitung, wie z. B. fiir die Behandlung von Hebezeugen, fiir die Arbeiten
auf Baustellen und dergleichen. Diese Unfallverhiitungsvorschriften werden
von Fall zu Fall erlassen und sind fiir die betreffenden Berufssparten verbind-
lich. Besondere Unfallverhiitungsvorschriften fiir Stahlbauten existieren bis-
her nicht.

c¢) Grofibritannien

In GroBbritannien besteht ein staatliches Versicherungssystem, an das
alle Arbeitgeber und Arbeitnehmer wochentliche Beitriage abfithren miissen.
Hierdurch sind verschiedene Notfille, wie z. B. Arbeitslosigkeit, Altersrente,
Krankheitsfialle und eine Entschadigung fiir Verletzungen, die bei der Arbeit
zugezogen wurden, abgedeckt. Das Mal dieser Entschiddigung ist dhnlich
dem, welches in der fritheren sogenannten «Workmen’s Compensation Act»
enthalten war. Dieses Gesetz bestand seit 1906 und war in Kraft bis zur Ab-
16sung durch das staatliche Versicherungssystem. In diesem Gesetz war eine
Abstufung der Entschidigungsleistung vorgesehen fiir Invaliden oder bei
todlichem Unfall eine Abfindungssumme im Verhiltnis zu dem letzten Ver-
dienst des Mannes. Wenn ein Verletzter einen einklagbaren Anspruch gegen
seinen Arbeitgeber wegen Fahrlassigkeit hatte, so konnte er diesen beim
Gericht geltend machen und bekam dann nach Ermessen des Gerichtes eine
entsprechende Summe zugesprochen.

Die unter den genannten Bedingungen bestehende Verpflichtung des
Arbeitgebers zur Zahlung einer Entschiddigungssumme war tiblicherweise durch
eine Versicherung gedeckt, jedoch sah das Gesetz im Falle von Bankrott des
unmittelbaren Arbeitgebers eine Weiterleitung des Anspruchs an den Eigen-
tiitmer des Grundbesitzes, auf dem der Verletzte beschaftigt war, vor.

Zusitzlich zu den durch das staatliche Versicherungssystem abgegoltenen
Anspriichen hat der Verletzte noch das Recht, Anspriiche wegen Fahrlissig-
keit gegeniiber Dritten einzuklagen.

Die zur Zeit giiltige Ausgabe der Bauvorschriften, Ausgabe 1948 (Sicher-
heit, Gesundheit, Wohlfahrt), behandelt die Arbeiten auf Baustellen, welche
bisher die einzigen AuBenarbeiten sind, fiir die solche Sicherheitsbestimmungen
existieren. Sicherlich werden in nicht allzu ferner Zeit weitere Vorschriften
fiir andere Montagearbeiten eingefiihrt werden, fiir die bisher nur Entwiirfe
vorliegen.

Die Aufsichtsbehorde fiir Fabriken, eine Abteilung des Arbeitsministe-
riums, gibt vierteljahrlich eine Zeitschrift mit dem Titel «Unfélle» heraus.
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Es gibt aullerdem noch eine private Korperschaft, die « Konigliche Gesell-
schaft fiir die Verhiitung von Unfillen», der sowohl Einzelpersonen als auch
Gesellschaften beitreten kénnen. Sie veroffentlicht Broschiiren und Schriften,
die kéuflich zu erwerben sind und von denen sich einige mit Baustellenarbeiten
befassen.

Die Arbeiter werden immer wieder dazu angehalten, alle Unfille, auch
geringfiigige, zu melden und die Erste Hilfe in Anspruch zu nehmen, so daB3
hieriiber eigens Buch gefiihrt werden kann. Dies kann ein sehr wesentliches
Beweismittel sein bei eventuellen spéiteren Schadenersatzanspriichen des
Verletzten.

d) Italien

In Italien besteht die Nationale Versicherungsanstalt gegen Arbeitsunfille
(I. N. A. I. L), durch die gesetzméaBig alle Arbeiter versichert sind. Bei einem
Unfall erhélt der Arbeiter auf Grund des Art. 21 des Konigl. Erlasses vom
17. August 1935, Nr. 1765:

— eine tégliche Entschidigung wihrend der Krankheit;

— éarztliche und chirurgische Behandlung;

— Lieferung von Prothesen;

— eine Rente im Falle der dauernden Arbeitsunféhigkeit,

— eine Rente fiir die Hinterbliebenen und ein Sterbegeld im Todesfall.

Die I. N. A. I. L. interessiert sich auch fiir die Umschulung des Verun-
gliickten.

Das italienische Gesetz bestimmt, dafl gewisse Richtlinien zur Vorbeugung
von Arbeitsunféllen angewendet werden, die ein Ministerialerlall vom 15. Juni
1956 ausfiihrlich beschreibt und im Hinblick auf die fritheren bis auf den
heutigen Stand bringt.

Viele Firmen haben Richtlinien zur Vorbeugung von Unféllen aufgestellt,
die durch ihre Fabriken und Arbeiter entwickelt wurden. Sie sind von den
gesetzlichen Vorschriften abgeleitet worden und erldutern die Schutzméglich-
keiten gegen Unfille, die von einzelnen Maschinen und von einzelnen Ein-
richtungen verursacht werden koénnen, die bei der Firma bestehen.

Viele Firmen haben aufler dem Instruktionsheft zur Unfallverhiitung
Zeichnungen entworfen, die sie in den Abteilungen verteilen, um die Auf-
merksamkeit der Arbeiter wachzuhalten.

Das Nationale Institut zur Vorbeugung von Unfillen (E.N. P.I.) iiber-
wacht die Einhaltung der gesetzlichen Richtlinien seitens der Firmen.

e) Schwerz

Die obligatorische Unfallversicherung ist die durch Bundesgesetz vom
13. 6. 1911 tuber die Kranken- und Unfallversicherung geschaffene und im
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2. Teil dieses Gesetzes geregelte Versicherung gegen die wirtschaftlichen
Schiden aus Unfillen; sie umfaft alle in der Schweiz beschéftigten Angestellten
und Arbeiter, soweit sie in den vom Gesetz als versicherungspflichtig bezeich-
neten Betrieben tétig sind. Die Schweizerische Unfallversicherungsanstalt
(SUVA) ist allein mit dieser Versicherung betraut, d. h. die ihr unterstellten
Betriebe konnen sich nicht anderswo versichern. Die SUVA iibernimmt die
Kosten fiir drztliche Behandlung und Arznei sowie vom 3. Tag des Unfalles
an ein Krankengeld, das 809, des entgangenen Lohnes betrigt.

Die Primien werden ebenso wie in Deutschland in Prozenten der Lohn-
summe festgesetzt, und zwar verschieden je nach der Gefahrenklasse des
Betriebes.

In jedem versicherungspflichtigen Betrieb hat der Betriebsinhaber die zur
Verhiitung von Unféllen erforderlichen MafBnahmen zu treffen. Allgemein
verbindliche Vorschriften zur Verhiitung von Unféllen erlifit der Schweizeri-
sche Bundesrat. Eine groBe Zahl solcher Verordnungen ist bereits in Kraft,
weitere sind in Vorbereitung.

Die SUVA unterhilt einen Unfallverhiitungsdienst, der sich mit der Be-
ratung in allen Fragen der Unfallverhiitung, der Konstruktion, Lieferung und
Anbringung von Schutzvorrichtungen sowie mit der Aufklirung iiber Arbeits-
methoden und dergleichen befallt. Seit einiger Zeit werden auch Blatter fiir
Arbeitssicherheit herausgegeben, jedoch reichen alle diese Bemiihungen bisher
noch nicht aus, um wirksame psychologische Aufkldrungsarbeit zu leisten.
Es wird daher angestrebt, ein Universitatsinstitut fiir «industrielle Sicherheit»
zu schaffen, das die notwendigen wissenschaftlichen Untersuchungen vor-
nehmen und die zukiinftigen Ingenieure auf dem Gebiet der Unfallverhiitung
unterrichten soll. Ansétze zu einem solchen Institut bestehen bereits an der
ETH in Ziirich.

f) US4

Im Gegensatz zu fast allen europédischen Landern ist in den USA nicht in
erster Linie der Staat fiir die Arbeitssicherheit verantwortlich. Diese Aufgabe
fallt verschiedenen 6ffentlichen und privaten Institutionen zu; die wichtigsten
sind :

—— das Bundesarbeitsministerium in Washington;

— die 6ffentlichen Amter fiir Industrie und Arbeit der verschiedenen Staaten ;
— die freiwilligen Organisationen fiir Arbeitssicherheit;

— die Versicherungsgesellschaften;

— Universititen;

— Arbeitnehmerorganisationen.

In den USA besteht kein Bundesgesetz iiber die Unfallversicherung. Die
Gesetze auf diesem Gebiet werden von den einzelnen Staaten erlassen; sie
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sind daher auch untereinander sehr verschieden. Nur in 29 Staaten ist die
Versicherung obligatorisch; in 46 Staaten ist auch die Selbstversicherung zu-
gelassen; in 19 Staaten bestehen staatliche Unfallversicherungsanstalten. Die
Leistungen sind ebenfalls von Staat zu Staat verschieden; im allgemeinen sind
sie in den USA im Vergleich zu Europa sehr niedrig. Es wird dort die Ansicht
vertreten, dall diese Verhéltnisse eine baldige Wiederaufnahme der Arbeit
begiinstigen und die Erscheinung der «Unfallmacher» verhindern.

Die Organisation der «Verhiitung von Arbeitsunfillen» ist in Amerika auf
einen hohen Stand gebracht worden. Das Hauptgewicht wird auf die Er-
ziehung der Arbeiter zur Arbeitssicherheit gelegt, d. h. auf die psychologische
Unfallverhiitung. Man macht die Arbeiter mit den Gefahren vertraut und
stellt personliche Schutzmittel zu ihrer Verfiigung (Helme, Schuhe, Hand-
schuhe u. dgl.), die im allgemeinen weit mehr benutzt werden als bei uns.

Es ist unbestreitbar, dal in den USA groBere Anstrengungen gemacht
werden, Unfélle zu verhiiten als in Europa, vor allem auf dem Gebiet der
Erziehung. Uberall wird ein intensiver Propagandafeldzug zugunsten der
Sicherheit gefithrt, durch Presse, Radio, Fernsehen, Schlagworte, Plakate,
Filme usw., und das Schlagwort «Safety first» ist berithmt. Auch in den
Schulen und den Universitdten gehort die Arbeitssicherheit zum Unterrichts-
stoff. So kommt es, daBl in Amerika die Arbeiterschaft im allgemeinen besser
iiber die Gefahren ihrer Arbeit unterrichtet ist und daB tatséchlich die Unfall-
ziffern geringer sind als in den meisten anderen Léndern.

VII. Die Arbeiten der Commission IX der Europiischen Konvention
der Stahlbauverbinde

Die im Jahre 1955 in Ziirich ins Leben gerufene Européische Konvention
der Stahlbauverbinde, der bisher die Lénder Belgien, Deutschland, Frank-
reich, GroB3britannien, Italien, Jugoslawien, die Niederlande, Osterreich, Schwe-
- den, die Schweiz und Spanien angehoren, hat es sich zur Aufgabe gestellt, alle den
Stahlbau beriihrenden technischen Probleme in gemeinsamen Uberlegungen
und gegenseitigem Gedankenaustausch zu behandeln und nach Moglichkeit
zu vereinheitlichen. In Anbetracht der engen wirtschaftlichen Verflechtungen
fast aller européischen Lénder erscheint dies als eine sehr niitzliche Aufgabe.
Eine echte europiische Gemeinschaftsarbeit konnte dabei vor allem auch eine
Vereinheitlichung der Unfallverhiitungsvorschriften fiir den Stahlbau und
insbesondere seine Baustellen sein, da die hier auftretenden Probleme iiberall
die gleichen sind. Es werden deshalb in der Commission IX «Unfallschutz-
maBnahmen auf Baustellen» Anstrengungen gemacht, auf européischer Ebene
vor allen Dingen die psychologische Aufklarungsarbeit zur Verhiitung von
Baustellenunfillen zu intensivieren und damit einen Beitrag zur Verhiitung
oder mindestens zur Verringerung solcher Unfille zu leisten.
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Zusammenfassung

Nach einer Darstellung der Bedeutung der Unfallverhiitung werden die
Unfallursachen auf Stahlbaumontagestellen untersucht, fiir die die Unfall-
statistiken wertvolle Anhaltspunkte liefern. Auch die mit Unféllen verbun-
denen Kosten werden gestreift.

Die Feststellungen der Art und Haufigkeit der Unfélle, der Unfallursachen
und der Kosten bilden die Grundlagen fiir die Mafnahmen der Unfallver-
hiitung, die man von psychologischen und von technischen Gesichtspunkten
aus betrachten kann.

Es werden dann die Unfallverhiitungsvorschriften verschiedener Lénder,
und zwar von Deutschland, Frankreich, GroBbritannien, Italien, der Schweiz
und den USA behandelt und in ihren wesentlichen Merkmalen gegeniibergestellt.
Zum Schlu3 wird noch auf die Bestrebungen der Européischen Konvention der
Stahlbauverbiande zur Vereinheitlichung und Verbesserung der Unfallschutz-
maBnahmen auf Baustellen des Stahlbaues hingewiesen.

Summary

The author draws attention to the importance of preventing accidents
and then discusses the causes of accidents on sites where steel structures are
being erected. In this connection, statistics provide valuable indications.
Reference is also made to the costs entailed by accidents.

The determination of the type and number of accidents, their causes and
the costs involved, form the basis for preventive measures, which may be
considered both from the psychological and the technical points of view.

The author then deals with the regulations relating to the prevention of
accidents in various countries: Germany, France, Great Britain, Italy, Switzer-
land and the U.S.A., and compares their more important features. In con-
clusion, he indicates the endeavours being made by the European Convention
of Structural Engineering Associations for the standardisation and improve-
ment of the regulations concerning the prevention of accidents during the
erection of steel structures.

Résumé

Aprés avoir exposé I'importance de la prévention des accidents, 'auteur
examine la cause de ceux-ci sur les chantiers de montage de constructions
métalliques. Dans ce domaine, les statistiques fournissent des indices trés
précieux. Les dépenses résultant d’accidents sont également mentionnées.

L’établissement du genre et du nombre des accidents, de leurs causes et
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des frais qui en résultent forment la base des mesures de prévention. Cette
prévention pourra étre examinée tant du point de vue psychologique que
technique.

L’auteur traite ensuite des prescriptions concernant la prévention des
accidents dans différents pays: 1’Allemagne, la France, la Grande-Bretagne,
I'Ttalie, la Suisse et les U.S.A.; il en compare les caractéres les plus impor-
tants. Il mentionne enfin les efforts de la Convention européenne des asso-
ciations de la construction métallique, travaux portant sur l'unification et
I’amélioration des prescriptions concernant la prévention des accidents sur les
chantiers de constructions métalliques.
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