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Pont de Ben-Ahin

Die Ben-Ahin Brücke

The Ben-Ahin Bridge

Jean-Marie CREMER
Chef du departement d'ouvrages d'art
Bureau d'etudes Greisch
Jupille, Belgique

L'ouvrage est un pont haubane avec un seul pylöne implante en rive gauche de la
Meuse.
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La portee principale au-dessüs de la Meuse est de 168 m, la travee d'equilibre
de 126 m avec deux appuis intermediaires en rive gauche et, en rive droite une
travee non suspendue de 42 m.
La travee suspendue et la travee d'equilibre ont ete construites, de meme que
le pylöne, en rive gauche, parallelement ä la Meuse dans un delai tres court
d'un an.
Apres mise en tension des haubans, l'ensemble pylone-haubans-tablier a subi une
rotation autour de l'axe du pylöne de 70" et a ete amene ä son emplacement de-
finitif.
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Le tabJ ier du pont qui doit supporter 4 bandes de circulation et deux trottoirs
est un caisson en beton precontraint de 22,30 m de large et 3 m de haut. Cette
precontrainte principalement situee dans la zone non suspendue du pont est
exterieure et reglable gräce ä l'injection des gaines en PE11D par de la cire
pt$troliere.
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II est
pylöne.

prevu dans l'avenir de realiser une rampe d'acces au pont au droit du

Cette contrainte a influence la geometrie du haubanage et du pylöne.
ELEVATION DU PYLÖNE

Le pylöne est un portique en beton arm£ en
forme d'Y renverse enjambant le tablier. Sous
le tablier les deux jambes reiiees par une
traverse sont ramenees vers une fondation
unique. la hauteur du pylöne est de 83 m

au-dessus du sol.

La fondation du pylöne, element essentiel
pour la rotation est composee de 2 parties:
- une partie fixe de 4,5 m d'epaisseur

moyenne surmont6e d'une couronne qui sert
de piste de glissement sur laquelle sont
deposes des appuis en neoprene-tefIon;

- une partie mobile en forme de croix:
sur ]a branche principale viennent s'en-
castrer les 2 jambes du pylöne; l'autre
sert ä reprendre 1 moment longitudinal
eventuel de desequilibre.
Les extremites de la croix sont garnies
d'inox pour faciliter le glissement.

La Suspension est assuree par une seule nappe de haubans situee dans l'axe de
l'ouvrage. Ils sont ancres d'une part en tete du pylöne et d'autre part au
tablier avec une entredistance de 5 in a l'arriere et 6 m ä l'avant. Ils sont
constitues de torons paralleles enfermes dans une gaine en PEHD qui sera
injeetee par de la cire petroliere.
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II est a souligner que le mode de mise en place du pont la ROTATION constitue ä

notre connaissance une premiere mondiale. En effet, jamais un pont de poids
aussi eleve (16000 to) ni de longueur aussi importante (296 m) n'a 6te mis en
place par ce Systeme.


	Pont de Ben-Ahin

