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Renovation des ponts pour augmenter la capacite de trafic

Brückenerneuerung zur Vergrösserung der Verkehrsleistung

Bridge Renovation to accommodate increased Traffic

Gheorghe BUZULOIU
Directeur

IPTANA
Bucarest, Roumanie

I

Gheorghe Buzuloiu, ne en 1926, in-
genieur diplöme des ponts et
constructions massives ä ['Institut de
Constructions, Bucarest. Depuis
1951, il travaille dans le domaine de
l'elaboration des projets et d'en-
seignement concernant les ponts.
En 1966 il a ete nomme ingenieur
en chef de la Section de ponts et
ouvrages hydrotechniques. A
present il est directeur de l'lnstitut.

resume
Pour augmenter la resistance de vieux ponts en Roumanie, on a adopte des solutions originales de
renovation de ces ouvrages tenant compte des conditions actuelles de trafic. On presente trois ouvrages
importants oü l'on a adopte des solutions nouvelles d'elargissement de la Chaussee, d'augmentation de
la capacite de trafic et d'adaption aux nouvelles conditions d'amenagement des rivieres, en obtenant
dans tous les cas des economies importantes.

ZUSAMMENFASSUNG
Um die zur Verfügung stehende Tragfähigkeit einiger alten Brücken in Rumänien aufzuwerten, sind originelle

Erneuerungslösungen dieser Bauten, entsprechend den gegenwärtigen Verkehrsbedingungen,
entwickelt worden. Es werden drei wichtigere Bauten dargestellt, bei denen neue Lösungen zurVerbreiterung
der Fahrbahnen, zur Erhöhung der Verkehrsleistung und zur Anpassung an neue Ausbaubedingungen
der Flüsse angewendet wurden, wobei in allen Fällen wesentliche Einsparungen erzielt worden sind.

SUMMARY
In order to make use of the available bearing capacity of some old bridges in Romania, some original
solutions have been adopted for the renewing of these works according to the existing traffic conditions.
Three important works are presented where new solutions have been adopted in order to widen the
existing carriage way, to increase the traffic capacity and to fit the bridge to some river arrangements,
thus obtaining important economies.
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Sur le reseau routier de la Roumanie.il y a encore en exploitation

un grand nombre de ponts en maconnerie,beton arme ou
metalliques, vieux de jusqu'ä cent ans.Ces ponts on,en general,une
largeur reduite de la Chaussee entre 4,8 et 6,oo m,certains d'eux
ayant aussi des restrictions de chargement sous les charges nor-
mees.C'est pour cela que ces ponts representent des points d'em-
barras pour la circulation.ce qui a determine la necessite des
ouvrages pour l'augmentation de la capacite de trafic au niveau
actuel.il y a des cas ou les vieux ponts sont remplaces par
d'autres nouveaux et des cas ou ceux-ci sont renoves par des
travaux de consolidation et d*elargissement alors que leur etat de
viabilite le permet.Les solutions concernant la renovation des
ponts ne sont adoptees qu'apres la confirmation de l'etat de via-
bilite-sur la base des etudes speciales-et apres une analyse
technico-economique detaillee d'ou resultent les e'conomies en
materiaux, energie et investissements.il y a des constructions an-
ciennes qui,par les solutions adoptees,la realisation constructive,

1' architecture et leur emplacement sont importantes dans
l'evolution des ouvrages d'art,ayant impose la renovation et le
maintien en exploitation.Sn ce sens.on va y presenter trois
ouvrages importants,pour le renovation desquels on a applique
des solutions originales,telles que : /l/
l.Le pont sur la route nationale 2 (fi 85) Bucarest-Vicsani.sur
le Buzäu construit en 1932,ayant 9 portees,51,oo m chacune,
poutres a treillis a voie basse et fondations sur caissons a air
comprime,qui constituait un point d'embarras de la circulation,
ayant une chausse'e seulement 6,oo m de largeur.Parmi les variantes

etudiees.on a adopte la Solution d'augmenter la capacite de
trafic du pont,Solution qui
consiste en principal.de:
1*elargissement des infrastruo-
tures aux eulees,tout en reali-
sant une eleVation oaissonnee
en bdton arme sur les fondations

existantes et aux piles,
en rtSalisant un chevetre en
beton arme precontraint au cöt£
superieur des elevations,le
ripage des superstructures
existantes a la limite des
infrastructures elargies
et,parallelement, l'execution d'une
superstructure nouvelle con-
forme a la Solution de la poutre

continue metallique a plaque

prefabriquee en bilton arme.
Fig.2. Fig.3 presente le
Processus technologique et les
phases principales de la
conduite des travaux.Le bon etat
des infrastruotures determine
a l'aide des öchantillons ca-
rotte*s n'a pas impose" des con-
solidations exeptd la realisation

d'un paroi en beiton au
creux des elevations des piles.
La superstructure existante,
Fig.4,ripee dans la nouvelle

Fig.l.Vieux pont sur le Buzäu

Fig.2.Nouveau pont sur le Buzäu
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Fig.3.Phases principales d'execution
Position a ete maintenue sans
modification devant 8tre rempla-
cee a l'avenir par une nouvelle
superstructure du meme type.La
nouvelle superstructure,composee

de trois tabliers,poutres
continues a parois plaines a
trois portees de 51 m chacune,
a ete montee sur les rives et
lancee dans l'emplacement.Le
platelage a ete realise a plaques

en beton armees precon-
traintes en interaction avec
les poutres metalliques,ou l'on
a regle les efforts dans le
beton par la precontrainte et le
denivellement des appuis. Pendant

l'execution des travaux la
oirculation a ete deviee sur un „.pont metallique ferroviaire Fig.4.Nouvelle position du pont
desafecte et amenage a cette occasion en pont routier.C'est ainsi
que sur les infrastructures existantes on a doublt? la capacite de
trafio du pont.
2,Le pont sur l'Olt a Slatina sur la route nationale 65 Pitesti-
Craiova (E 7o)»construit en 1888,a cinq portees,8o,oo m de
largeur ohacune,poutres a treillis a voie basse et fondations sur
caissons a air comprime,partiellement reconstruit en 1932,
lorsqu'on a refalt trois portees detruites pendant la guerre.La
largeur de la Chaussee de 6,5 m representait un facteur d'em -
barrae de la circulation.ee qul,a impose des travaux de
renovation.Fig.5.Parmi les variantes etudiees on a adopte la Solution

T\

i' ~m



574 RENOVATION DES PONTS POUR AUGMENTER LA CAPACITE DE TRAFIC

du remplacement des superstructures
des portees marginales,

executees en 1888,1'elargissement
des superstructures des

portees centrales refaites en
1932,en meme temps avec la sur-
eievation des infrastructures
pour correspondre au gabarit de
navigation.Fig.6.Un probleme
special a ete celui pose par
1*elargissement des superstructures

centrales,ou l'on a
applique une Solution originale
/2/.Fig.7.Les phases principales

de 1'elargissement des
superstructures sont les
suivantes« l'amenagement des che-
vStres existants pour placer
les poutres principales en
position definitive,1'execution
d'un echafaudage provisoire
aupres le raccord des
entretoises a la poutre principale,
l'appui provisoire des
entretoises sur 1'echafaudage,l'execution

de quelques elements de
stabilisation des poutres
principales, le desassemblage des
raccords entre les entretoises
et la deuxieme poutre,aussi

^ji
*

r,

Fig.5. Vieux pont a Slatina
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Flg.6. Phases d'execution
COUPE LONGITUDINALE DU PONT RENOVE
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Fig,7.Etapes d'elargissement de la vieille superstructure
bien que des entretoises inferieures et superieures,le ripage des
poutres eliberees ainsi et stabiliaees dans la nouvelle position,
Fig.8,1'introduction de quelques eiements de liaison pour refaire
la structure en ensemble.On a aussi augmente les sections avec
des elements assembies par rivetage.aux diagonales de bout,au
long de 6o m aux semelles inferieures et de 5o m aux semelles su-
perieures.Aperes avoir fini les travaux a la structure metallique,
on a execute le platelage en beton arme en interaction avec les
entretoises et les longerons.Les superstructures nouvelles,qui
gardent.en general,la forme de celles existantes,ont ete montees
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sur les rives et ensuite lan-
cees dans l'emplacement.Pen¬
dant l'execution on a mesure
en permanence les deformations
de la structure.La realisation
du gabarit de navigation dans
les portees centrales a ete
faite tout en elevant la
superstructure entiere,d'une maniere
alternative de tous les appuis
a l'aide des presses hydro -
liques et des calages en beton,
compietant ensuite par betonnage

la section des eievations
des piles.Pour la consolidation
des infrastructures existantes
executees sur caissons a air
comprime,on a execute des
injections a eiment,apres avoir
determine la qualite des „. Q n/ „„„„„„+ ,,„„ ^,,+-„Q„„„, v ii„,-j„ j„„ A~\~r,r,*-i nnn Fig.8.Deplacement des poutresouvrages a 1 aide des echantions ° e *
carottes.Pendant l'execution la circulation a ete deviee sur les
routes existantes sur les amenagements hydroenergetiques de la
zone.
3.Le pont sur la route nationale nr.6 Bucarest-Timisoara sur
l'Olt a Stoenesti,construit en 19ol a 6 portees de 4o m et une
portee de 2o m,poutres a treillis a voie haute et infrastructures
sur caissons a air comprime.Le pont a ete consolide et elargi
selon la Solution initiale en 1964 et renove tout en remplagant la

i

-..

Fig.8.Pont renove en 1976 sur l'Olt a Stoenesti
superstructure par une poutre continue metallique a plaque avec
des eiements prefabriques en beton arme ä interaction en 1976.
Fig.9.L'amenagement pour la navigation de l'Olt a impose l'execution

de quelques ouvrages a cause des changements du regime
hydraulique de la riviere.Pour correspondre aux nouvelles conditions

qui imposaient la construction d'un pont a hauteur libre et
longueur beaucoup superieures a celles du pont existant,on a
choisi parmi les variantes etudiees la Solution comprenant: le
maintien de 1'emplacement,1'elevation de la superstructure du
pont a hauteurs variables entre 1 m et 8,80 m,le prolongeraent du
pont par trois portees a 60 m et 1'amenagement et consolidation
adequates des infrastructures.Fi^.lo.L'eievation de la super -structure existante a ete realisee en etapes successives a
presses hydroliques et calages en beton de chaque appui (les
infrastructures 4-ll)Fig.ll.L'elevation etant variable de 1 m a la
cuiee rive gauche,a 8^8 m pile 4,les Operations ont du etre pour-suivies et synchronisees d'une maniere permanente. A l'etape de
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COUPE LONGITUDINALE DU PONT RENOVE
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Fig.lo.Disposition generale
1'elevation d'environ l,2o m on
a fait des pauses pour le betoiv

nage des elevations en vue
d'assurer la stabilite des
calages. La cuiee 4 a ete trans-
formee en pile,les autres eie~
vations ont et! consolidee parl'execution de quelques enro-
bages en beton arme, sur
1'hauteur entiere.Aux fondations
existantes executees sur caissons

a air comprime on a fait
des injections a lait de eiment.
La partie nouvelle du pont a
trois portees de 6o m a ete
realisee avec infrastructures
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fondees sur pieux fores et Fig.ll.Eievement du vieux pont
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Fig.12.Pont a Stoenesti - phases d'execution
superstructure du meme type <jue celui du pot existant,poutre
metallique a plaque prefabriquee en beton arme a interaction,assem-
blee sur l'emplacement sur des echafaudages.Fig.12.Par les
solutions de renovation et adaption appliquees a ces trois ouvrages
on a realise une croissance de la capacite de trafic,qui correspond

a l'etape actuelle et de perspective et l'on a verifie les
structures existantes dont la viabilite est en bon etat.
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