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Uber ein komplexes Verfahren zur Projektierung von Briicken -
Method in Bridge Design

Méthode de calcu! de ponts

A. A. POTAPKIN
Kandidat der technischen Wissenschaften
Allunionsinstitut des Ministeriums fiir Verkehrsbau
Moskau/UdSSR

Herr Prédsident! Herr Vorsitzender! Verehrte Kollegen!

In Ergé@nzung zu dem im Vorbericht des Symposiums vercffent-
lichten Beitrag mbchte ich einige allgemeine Gedanken iiber die
Wechselbeziehung zwischen den konstrukiiven Formen von Brticken
und der Technologie der Werkstattsfertigung, der Montage sowie
den Betriebsanforderungen vortragen.

Obwohl ich mich hauptsichlich mit theoretischen Problemen der
Berechnung von Briicken befasse, halte ich ein komplexes Ver-
fahren bei der Projektierung von Briicken fiir erforderlich. Ich
konnte keine direkte Beziehung zwischen der Berechnungstheorie
und den Betriebsanforderungen feststellen, ausgeschlossen mog-
liche Fehler in Berechnung und Theorie. Es gibt nur eine indi-
rekte Verbindung iiber die Zuverldssigkeit, die unter anderem
auch durch die Berechnungen gewdhrleistet wird.

Hinsichtlich der Berechnungsmethoden, die heute hier dis-
kutiert wurden, mochte ich darauf verweisen, daB in der UAdSSR
universelle Methoden der rdumlichen Berechnung von Mehrtriger-~
briicken entwickelt wurden, die eine Ermittlung des Spannungs-— -
zustandes gleichzeitig in den Hauptirdgern (Fachwerke), den
Fanrbahnplat en, Schotten und Verbdnden ermdglichen. Wir ana-
lysieren die Methode Guyon-Massonnet und gelangten zu der Auf-
fassung, daB dieses Verfahren gut geeignet ist, doch nur fir
einfache Briickenkongtruktionen,

Eine Erfiillung der oben erwdhnten Forderungen kann am Beispiel
von Konstruktionen versirebter Eisenbahnbriickentragwerke (Fach-
werktridger) gezeigt werden. Diese Konstruktionen haben gowohl
als durchlaufende (frei gelagert) als auch als nichtdurchlau-—
fende Briicken eine Feldldnge von 55 bis 154 m. Der Fahrverkehr
erfolgt in der oberen oder unteren Haupttrdgerebene. In diesen
Konstruktionen, die auf Elektronenrechnern nach einer Methodik
und einem Programm des Autors berechnet wurden, ist die Fahr-
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bahn (Léngstriédger) mit den Gurten der Hauptiridger durch spezielle
Horizontalaussteifungen verbunden.

Unter Beachtung der auf dem Symposium untersuchten Aspekte
besitzen die Konstruktionsdaten folgende Besonderheiten:

1. Die Elemente der Hauptirdger mit H- und Kastenprofil ohne
Innensussteifungen sind gut geeignet fiir eine Herstellung
auf Montagelehren (Schablonen). Das Verschweifen erfolgt
im Werk mit Automaten.

2. Beim Freivorbau der vorliegenden Briickentragwerke werden die
Léingstridger in das Zusammenwirken mit den Gurten der Haupt-
trdger durch Horizontalaussteifungen einbezogen. Dadurch kann
die Verstidrkung einer Reihe von Trégerelementen bel der Mon-
tage entfallen, so daB eine Stahleinsparung mbglich ist. Alle
Montageverbindungen werden mit HV=-Schrauben ausgefiihrt,

3., Die Betriebseigenschaften der untersuchten Briickentragwerke
gind im Vergleich mit den traditionellen Konstruktionen auf
Grund des Wegfalls von Unterbrechungen (oder Fugen) in den
Léngstrigern ginstiger. Dabel ist es mdglich, die Stahlbeton-
platten auf den Léngstridgern zu verlegen, wodurch auf diesen
der Transport erfolgen kann, was eine.laufende Instandhal tung
erleichtert. Eine Uberbeanspruchung der Quertirdger erfolgt
bhier nicht, obwohl nach den errechneten (maximalen) Lasten
die Entstehung begrenzter plastischer Verformungen bis 0,25 %
moglich ist. Das Kriterium der begrenzten plastischen Ver-
formung wurde der vom Autor in der UdSSR entwickelten Be~-
rechnungstheorie fiir Stahlbriicken im elastisch~plastischen
Stadium zugrundegelegt. :

4. Die Verwendung hermetisch geschlossener Kastenelemente fir
die Streben und Trigergurte erleichtert ebenfalls die laufen-
de Instandhaltung, da der Anstrich der Innenoberfléchen enti-
fdlit. .

5. Die Sprodbruchsicherheit bei niedrigen Temperaturen wird
durch die Einhaltung folgender Forderungen gewdhrleistet:
~ Einsatz von niedriglegierteg Stahl mit einer vorgegebenen
Kerbschlagzéhigkeit bei =70~ C;

- Ansatz abgeminderter rechnerischer Pestigkeiten
(zuldssiger Spannungen);

- Einhaltung spezieller kongtruktiver Forderungen bei
niedrigen Temperaturen;

- Ultraschallqualitdtspriifung def Schweifindhte und ent-
sprechende SchweiBftechnologie (SchweiBverfahren,
SchweifBmaterial). '

Alle oben angefiihrten Prinzipien wafden gegenwéartig in der
Praxis realisiert.

Ich danke fiir die Aufmerksamkeit.
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