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d'aprös la Revue technique i, II rendrait, en effet, inutile le
passage prealable des tonneaux d'arrosage destines ä empecher
le soulevement de la poussiere par les machines balayeuses
d'ancien modele.

La reunion sur un meme vehicule du tonneau et de la ba-
layeuse presente des avantages economiques importants, non
seulement dans le prix d'achat comparö ä celui de deux
machines distinctes, mais aussi dans le Service, les deux Operations,

arrosage et balayage, etant faites dans le möme temps,
avec la moitie de personnel et de frais de traction.

Dans le nouvel appareil, ä gauche duconducteur, setrouve
un tonnelet de dimension moyenne; l'arrosage se fait par une
herse armee de pulverisateurs qui projettent l'eau sous forme
de brouillard.

La machine, abstraction faite des organes d'arrosage, est
du type des balayeuses Sony, ä traction par ebeval.

Une petite pompe k piston plongeur, dont le mouvement,
tout comme celui du balai, est emprunte au mouvement meme
de l'essieu entraine par les roues, donne la pression necessaire

pour pulveriser et projeter l'eau. Celle-ci est repandue sur le
sol en quantite juste süffisante pour l'humidifier et abattre la
poussiöre. La boue est ainsi supprimee; la machine, construite
par les ötablissements Durey-Sohy, ä Paris, est simple et peu
encombrante.

1 Voir Revue technique,'N° du 25 mai 1903.

NEUROLOGIE

La Soeiete vaudoise des Ingenieurs et des Architectes a eu
depuis le commencement de l'annee ä enregistrer le decös de
plusieurs de ses membres les plus connus et les plus estimös.

Nous avons en son temps retrace la carriere de M. A. van
Muyden, ingönieur, redacteur du Bidletin technique de 1894 ä
1900, et membre de son Comite superieur de rödaction.

Nous voulons aujourd'hui rappeler encore les Services de
trois autres de nos collögues, Ch. Ancel, Eug. Deladoey et Eug.
Bolens, membres de la Soeiete vaudoise des Ingenieurs et des
Architectes, et anciens ölöves de l'Ecole d'Ingönieurs de
Lausanne, decedes dans le cours de cesemestre, au sujet desquels
on veut bien nous communiquer les trois notices qui suivent.

Ch. Ancel, ingenieur.
Le Departement cantonal des Travaux publics a fait une

perte sensible par le decös prämature de M. l'ingenieur Ancel,
enlevö ä l'äge de 43 ans, le 6 mars 1903, aprös une douloureuse
maladie.

Ancel sortit en 1880 de la Facultö technique de Lausanne,
muni de son diplöme, et fut d'abord, pendant quelques mois,
aide au bureau des Ponts et Cbaussöes. II fut employö ensuite

aux etudes du chemin de fer Pont-Vallorbe et, de 1886 k 1889,

il remplit des fonetions d'ingönieur au bureau des Travaux de

la ville de Lausanne.
En 1889 il entra au Departement des Travaux publics oü

il oecupa successivement les postes de deuxiöme construeteur,
deaxiöme ingönieur, premier ingönieur, condueteur-chef des

travaux; enfln, k la fln de 1901, il fut designö comme adjoint du

chef du Ier Service (administration et entretien) du Departement.

Ancel etait un technicien de valeur, ä l'intelligence vive, k

l'esprit prime-saulier, au coup d'oeil prompt et sur ; doue d'une

remarquable facultö d'assimilalion, il arrivail trös vite ä se

mettre au courant des multiples questions qu'il avait k ötudier
et ä rösoudre.

Tres ddbrouülard et travailleur, il a rendu de signalös
Services. Sans parier des nombreuses corrections de routes dont
il a fait les etudes et dirige l'execution (celle de Villeneuve-

Grandchamp, entre autres, qui est remarquable), il eut ä s'oe-

cuper tout specialement de l'elaboration de la nduvelle loi sur
l'utilisation des lacs et cours d'eau dependant du domaine
public et des mesures propres k en assurer l'application.

II düt, dans ce but, visiter toutes les usines hydrauliques
du canton et pendant plusieurs mois il fut sans cesse k la bre-
che, ne reculantdevantaueunepeineet aueune fatigue, et faisant

preuve, dans l'accomplissement de cette täche, d'un esprit d'i-
nitiative et d'entente des affaires tout ä fait digne d'eloges.

Mais, aux qualites professionnelles, Ancel joignait les qualites

du cceur et du caractere; sabonhomie joviale, son entrain,
sa cordialite lui avaient cree de nombreux amis et ces memes
qualitös qu'il apportait dans les affaires., lui facilitaient singu-
liörement les rapports avec les populations.

Au militaire, Ancel etait capitaine du genie, excellent offi-
cier, önergique, sachant se faire obeir, juste et precis, il etait
trös estime et ahne de ses chefs, camarades et subordonnes.

Ancel paraissait appele k fournir une longue et utile carriere;
il a ete ravi trop tot k sa famille, ä ses amis, k son pays.

G. de P.

Euy. Deladoey, ingenieur.

Quelques semaines aprös le decös de M. l'ingenieur Ancel,
un nouveau vide s'est produit dans le personnel technique du

Departement des Travaux publics par suite de la mort inatten-
due, le 25 avril 190?, de M. l'ingenieur Eugöne Deladoey, k l'äge
de 55 ans.

E. Deladoey, diplöme en 1868 ä l'Ecole speciale de

Lausanne, fut d'abord attache k l'entreprise generale de la ligne de

Jougne (entreprise Alazard) et, ensuite, pendant quelques mois,
ä la Sociötö des Asphaltes du Val-de-Travers.

En 1871, il enträ au bureau des Ponts et Chaussees de l'Etat
oü, depuis 1880, il oecupa les fonetions d'ingenieur-adjoint de

l'ingenieur cantonal; il eut, au cours de cette carriere, ä s'oe-

cuper des branches multiples qui fönt partie des travaux publics:
cours d'eau, routes, chemins de fer. II fut, pendant une cer-
taine pöriode, attachö aux travaux de dessöchement desmarais
de l'Orbe et k ceux de correction de la Gryonne ; on lui doit
encore de nombreuses etudes et construetions de routes qu'il
serait trop long d'önuniörer ici.

II y a lieu de citer cependant la belle route dite de e la Cor-

niche », entre Epesses et Chexbres, dont il mit au point l'etude
d'aprös un projet ölabore par MM. Ed. Pellis, ingönieur, et
E. Piot, göomötre, et dont il dirigea l'execution.

E. Deladoey s'oecupait specialement et avec une röelle com-
pötence des nombreuses questions relatives aux chemins de
fer concernant le Departement des Travaux publics et qui, par
traditions, ötaient attribuöes k l'ingenieur-adjoint. Technioieh
de valeur, trös intelligent, doue d'une mömoire süre et habile
Operateur sur le terrain, il a rendu des Services justement ap-
pröeiös.

E. Deladoey ötait capitaine d'administration ; il fit son
premier Service dans les carabiniers et il racontait volontiere, non
sans un certain pittoresque, les ineidents de l'occupation des

frontiöres, en 1871, ä laquelle il prit part; il passa ensuite ä

l'ancien Etat-major du Commissariat et, de lä, k l'administrä-
tion. II fit aussi partie du Conseil communal de Lausanne
pendant six ans et ötait membre de la Commission cohsultative
chargöe de l'ötude du pont Chauderon-Montbenon.
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L'administration cantonale a perdu en la personne de M. De-

adosy un fonctionnaire qui lui a consacrö 32 ans de sa vie et
qui a droit k sa reconnaissance. G. de P.

JEugeue Bolens.

La Soeiete vaudoise des Ingenieurs et des Architectes vient
encore de faire une perte sensible en la personne d'Eugöne
Bolens, ingenieur ä Payerne, deeöde le 11 juin, presque subite-

ment, d'une hemorragie cerebrale, qu'on pourrait attribuer,
peut-etre plus ou moins directement, ä la chute qu'il fit le 14

juillet 1902 sur la voie, dans une collision de trains prös de

Moudon.

Eugöne Bolens, ne ä Lausanne en 1856, sortit de l'Ecole
d'Ingenieurs avec la promotion de l'annee 1880. II trouva im-
mediatement de l'occupation comme condueteur de travaux ä la
construetion du chemin de fer de Clermont-Ferrand ä Tülle, en

.France, oü travaillaient döjä plusieurs Suisses. En 1882 il entra
dans l'entreprise Soubigon, qui ötablissait des ligoes nouvelles
de chemin de fer dans le departement du Lot et, plus tard,
dans le departement de la Dröme. II rentra au pays en 1890 et
fut oecupe ä la construetion de la ligne de chemin de fer de

Viege ä Zermatt et, des l'annee suivante, en 1891, au service de

la voie des chemins de fer Jura-Simplon, ä Lausanne. C'est en
decembre 1892 qu'il fut nomme ingönieur de la voie ä Payerne,

pour les lignes de la Broye, poste qu'il a oecupe jusqu'ä la fin
de sa carriere, si prematurement interrompue.

Travailleur infatigable, E. Bolens etait un ingenieur de sens

pratique et habile sur le terrain. II savait unir la fermete avec
la bonte dans ses rapports avec les ouvriers et le nombfeox
personnel qu'il avait sous ses ordres; excellent administrateur,
saebant compter, il etait trös apprecie par ses ehefs et par ses

collegues, et il a rendu des Services precieux ä son administra-
tion.

D'un caraetöre agreäble, il ne se laissait pas absorber
entiörement par ses fonetions — Bon pöre de famille, il se trou-

i vait avec plaisir chez lui, dans la maison qu'il avait fait
construire k son gout prös de la gare. Les questions d'agriculture
et d'aviculture l'interessaient vivement et il fit plusieurs fois

partie de jurys d'expositions. II s'oecupait aussi des affaires
^

d'intöröt public et fut möme, pendant un certain temps, membre

du Conseil communal de Payerne. L'estime gönörale dont
il jouissait dans cette ville s'est manifestöe d'une maniöre par-
ticuliörement sensible par l'affluence des personnes qui ont tenu
k assister ä son enterrement.

Classe d'Industrie et de Commerce de la Soeiete
des Arts de Geneve.

Prix Colladon 1905.

La Classe d'Industrie et de Commerce de la Sociötö des Arts
döcernera, s'il y a lieu, dans la söance gönörale de la Sociötö
des Arts, en fövrier 11305, le prix fonde par feu M. le professeur
Daniel Colladon, en faveur d'un sujet intöressant l'industrie ge-
nevoise.

Ce prix, qui est döcernö tous les quatre ans, consistera, en
1905, en une somme de sept cents francs.

Le sujet, choisi par une commission nommöeäceteffetpar
la Classe d'Industrie et de Commerce, est le suivant:

Une älude sur les horloges ätectriques.

Aucune distinetion de nationalitö n'ötant faite pour le
concours, Suisses et ötrangers peuvent y prendre part.

Dans le cas oü le prix ne pourrait ötre attribue, ou neleserait

que partiellement, la somme disponible serait reportee au
concours suivant.

Les memoires presentes seront inedits etecritsenfrängais,
ils devront indiquer les sources consultees. Ils ne seront pas
signes mais ils porteront une devise qui sera repetee sur un
pli cachete, renfermant le nom et l'adresse de l'auteur et muni
de la suscription : Prix Colladon.

Ils devront etre remis au plus tard le 1er decembre 1904,
entre les mains du concierge de la Sociötö des Arts, bätiment
de l'Athönee, ä Genöve, avec l'adresse: Monsieur le President
de la Classe d'Industrie et de Commerce.

Les memoires primös ne seront pas rendusä leurs auteurs,
la Classe se reservant d'en publier tout ou partie.

Les memoires non primes qui ne seront pas reclames pendant

les trois mois, des la date de la proclamation des resultats
du Concours, deviendront aussi la propriöte de la Classe
d'Industrie.

Concours pour un 616vateur pour bateaux
ä construire sur le canal du Danube ä l'Oder,

ä Aujezd, prös Prerau, en Moravie.

Le Ministere royal et imperial d'Autriche-Hongrie; ensuite
de decret imperial du 19 avril 1903, ouvre un concours international

afin d'obtenir une Solution avantageuse du probl^me
constitue par les grandes difförences de niveau qu'il faut faire
franchir aux bateaux, sur le reseau des canaux autrichiens.

Les travaux projetös consistent dans la construetion d'un
elevateur pour bateaux et des installations accessoires, sur le
canal du Danube ä l'Oder, .ä Aujezd, pres Prerau en Moravie.
La difference de niveau ä franchir en-une fois est de 3">ra,90.

Cet elevateur devra ötre capable d'assurer le Service du canal
d'une fagon continue, et etre d'une exploitation facile et eco-
nomique, avec une consommation d'eau aussi petite que pos-
sible.

Le choix des moyens d'execution est laisse aux coneur-
rents. — Les dimensions maxima des bateaux employös sont :

Longueur 67m,00

Largeur. 8m,20

Tirant d'eau lm,80

Le trafic maximum impose est, en 24 heures et dans chaque

sens, de 30 bateaux du type ci-dessus charges.
Les plans detaillös, avec calculs et devis, devront etre

remis le 31 mars 1904, au plus tard, au Ministere royal et imperial

du commerce, ä Vienne.

II sera döcernö trois prix :

1« prix : 100000 couronnes, soit Fr. 105 000.

2" » 75000 » » 78750.
3« » 50 000 » » 52 500.

Le jury sera composö de 9 membres, ehoisis par le Ministöre

du Commerce parmi les ihgönieurs spöcialistes ötrangers
et du pays.

Les travaux primös resteront lä proprietö du gouvernement
d'Autriche-Hongrie qui se röserve en outre le droit d'acquörir,
contre une indemnite de 25 000 couronnes, chaque projet non
prime et d'exöcuter lui-möme le projet prirne, .ayec les modifi-
cations qu'il jugera convenables, sans prejudice des droits assures

aux auteurs par brevets ou conformement aux lois sur la
propriötö intellectuelle.

Si un projet acquis par le gouvernement ötait exöcutö et
donnait oompiete satisfaction pendant deux ans d'exploitation,
l'auteur recevrait une prime de 200 000 couronnes, au cas oü
il n'aurait pas ete lui-möme Charge de l'execution de ce travail.

La lögation d'Autriche-Hongrie ä Berne est pröte ä donner
tous les renseignernents nöcessaires.

Lausanne. — Imprimer'te II.Vallotton $ Toso, Louve, 2;
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