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Nouveaux systémes de construction
en héton arme.

Les études qué je poursuis depuis longtemps sur les
constructions armées, m’ont amené & reconnailre les
avantages que présente, dans cerfains cas, lemploi de
deux procédés nouveaux. Ils consistent, I'un dans le fret-
tage, par des hélices métalliques , des pieces qui doivent
supporter des pressions longitudinales, l'autre dans la
mise en tension des armatures des piéces soumises a des
tractions longitudinales avant.le coulage du béton.

J’ai publié dans le Génie civil une étude complete du
béton fretté qui a été résumée avec soin dans le Ciment.
La mise en tension préalable n’a fait encore I'objet d’au-
cune publication. Je vais donner un apercu de ces deux
questions en mettant & profit les enseignements qu’a don-
nés 'expérience, dans la construction d’un pont de 20
métres d’ouverture qui sera soumis, en octobre, & des
essais de chargement poussés jusqu'a rupture.

I. — ETUDE DU BETON FRETTE

Quoiqueles plusimportantes applications dubéton armeé
aient été faites dans les poutres et les planchers travail-
lant par flexion, ce nouveau matériau a été employe éga-
lement avec succes dans les pieces soumises a des elforts
de compression et il est intéressant de rechercher s’il ne
peut pas étre amélioré a ce point de vue.

Armatures longitudinales. — L’armature la plus usitée
pour les piéces comprimées se compose de barres longi-
tudinales réunies, de distance en distance, par des en-
treioises ou des liens mélalliques de forme quelconque.

En multipliant ces liens et en leur donnant une résis-
tance suffisante, on arrive graduellement au fretlage du
béton, qui constitue le procédé spécialement étudié dans
celte note. On ne saurait rien dire de général sur les
combinaisons multiples qu’on peut ainsi réaliser et, avant
de les étudier, il faut considérer le cas simple du béton
armé seulement de barres longitudinales.

On sait quexposé a lair, le béton tend a prendre
des retraits importants qui le mettent en tension dans
les pieces armées et imposent des compressions aux bar-

res métalliques. On a conslalé, récemment au laboratoire

de I'Ecole des Ponts et Chaussées, des pressions compri-
ses entre 4 kg. 60 et 10 kg. dans les poulres ayant 2 a
4 meétres de longueur et des sections de 1 & 8 décimétres
carrés, dont le béton renfermait la quantité habituelle de
300 kg. de ciment par métre cube mis en ceuvre.

La pression que fournit une armature dont le coeffi-
cient d’élasticité est E, lorsque la piéce qui la renferme,
a subi un raccourcissement i, sous l'action d’une pression
longitudinale, est donc égale non pas & Ei comme on I'ad-
meltait généralement, mais & Ei augmenlé de la pression
préalable et importante qu'a produite le retrait. 1l en ré-
sulle que les barres longitudinales prennent une large
part des pressions qui sont imposées aux pieces compri-
mées dans les constructions armées, et que souvent la
limite d'élasticité du métal y est atteinte avant la rupture
par écrasement du béton, si celui-ci est de Lres bonne qua-
lité.

Cette limite ne peut pas étre sensiblement dépassée,
parce que le coefficient d'élasticilé du métal subit une
énorme diminution des qu'elle est atteinte, et par suite
les efforts n’augmentent plus qu'avec une extréme lenteur
el ne varient pas sensiblement du fait des faibles défor-
mations que le béton peut encore supporler avant de s’é-
craser.

On peut dire, en résumé, que dans les piéces armeées
de barres longitudinales réunies ensemble par des entre-
toises ow des liens trop [aibles ow trop espacés pour fretler
efficacement le béton, la résistance tolale a Uécrasement
s'éearte pew de la somme de la résistance a Uécrasement
du béton et de la résistance fournie par les armatures lon-
gitudinales travaillant @ la limite d’élasticité du métal.

Pendant la période élastique dw début, le métal com-
primé d'avance par la tendance du béton aw relrait pro-

duil des résistances tmportantes.

Armatures transversales. — L’idée d'employer des
armatures transversales de forme quelconque, a élé expri-
mée, dés I'année 1892, par MM. Koehnen & Wayss, puis
par M. Harel de la Noé qui a expliqué théoriquement
Putilité des armatures transversales rectilignes et en a
fait et inspiré de trés intéressantes applications.

Jauleur a expérimenté 'emploi de treillis orthogo-

naux el de toiles métalliques disposées lransversalement
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