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§ Bulletin technique de la Suisse romande
ORGANE EN LANGUE FRANgAlSE DE LA SOCIETE SUISSE DES INGENIEURS ET ARCHITECTES. — Paraissant deUX fois par mois.
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Le viaduc du Viaur.

On a ouvert ä l'exploitation, en France, le 18 decembre

dernier, la ligne de Carmaux ä Rodez (dans le
Departement du Tarn), qui comporte sur son parcoars un ou-

vrage d'art remarquable par sa hardiesse et sa conception

originale. Cet ouvrage sert ä la nouvelle ligne ä franchir

d'un seul bond de 220 m. une de ces larges et profondes

vallees, comme on en rencontre tant dans cette region de

la France.
C'est ä la suite d'un concours ouvert en 1887 par le

Ministere des Travaux Publics, concours auquel ont pris

part les constructeurs les plus renommes, que l'ouvrage

que l'on.vient d'inaugurer fut adjuge ä la Societe des

Batignolles, dont le projet differait completement de ceux

qui avaient et6 presentes par les autres constructeurs. Son

principe 6tait celui des « arcs equilibres ». L'ouvrage se

composait d'une travee centrale de 250 m. d'ouverture et

de 45m,45 de fleche, articulee ä la clef et aux naissances,

et de deux travees de rive formant encorbellement de

54m,60 de Iongueur, reliees aux culees extremes par deux

poutres de raccordement.
Ce projet, etudie par M. E. Godfernaux, ingenieur en

chef du Service des Constructions metalliques de la

Societe, avec la collaboration de M. Bodin, ingenieur du

meine Service, a servi depuis de type pour l'etablissement

d'un certain nombre d'autres ponts, et nous allons en ex-

poser le principe.

Principe des arcs equilibres.

Dans les ponts metalliques en arc, pour rendre calcu-

lables par la slatiquc les efforts supportös par l'arc, et

pour supprimer les efforts supplementaires dus aux va-

l'iß

rialions de tempörature, on emploie trois articulations,

une ä chacune des naissances et une ä la clef (fig. 1) ;

mais, quand l'ouverture devient tres grande, il se produit

dans l'arc, sous l'influence des charges et des surcharges

roulantes, un effort considerable qui necessite un renfor-
cement de celui-ci, ce qui l'alourdit beaucoup; de plus,
les culees prennent une importance considerable.

Pour reduire cette poussee, on etablit un contre-poids

au demi-arc principal, toujours articule ä la clef et aux

naissances, en arriere de la pile-culee formant point d'ap-

pui, au moyen d'une seconde demi-travee metallique fai-

sant corps avec la premiere (flg. 2). La poussee de la travee

centrale, due au poids permanent et aux surcharges,

peut ainsi etre aussi diminuee qu'on le veut, en donnant

aux encorbellements la Iongueur et le poids necessaires.

Fig. 2.

Par suite de l'emploi de 3 articulations les principes
de la statique suffisent pour le calcul des differentes pieces

de l'ouvrage, et, de plus, les shangements de tempera-

ture n'ont aucun effet sur les efforts dans les differentes

barres des fermes.

Mais, une difficulte se presente. Au passage des charges

roulantes et sous l'influence des changements de tem-

perature, il se produit ä la clef et ä I'extr6mit6 de l'arc
en encorbellement, formant contre-poids, un abaisse-

ment ou un relevement du niveau de la voie qui pro-
duirait un ressaut hrusque entre la culöe qui est fixe et

la partie metallique qui est mobile. On pourrait eviter cet

inconvenient en flxant rextrömite de 1'encorbellement ä la

maconnerie de la culee; mais, alors, les regles de la statique

ne suffisent plus pour le calcul et il faut recourir aux

lois de l'elasticite, ce qui complique les calculs. Pour eviter

cette complication, on a renoncö pour le viaduc du

1i1m
Fig. 8.

Viaur ä cette liaison et on a relie l'extremite de l'encor-

bellertient a'la culee par une poutre metallique de

raccordement, dont les variations d'inclinaison compensent
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