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Traction électrique.

Essais par courant monophasé sur la ligne
de Seebach à Wettingen.

Par M. Jean LANDRY, ingénieur.
Professeur à l'Université de Lausanne.

fSuite lJ.

Locomotive N° 2. — Cette locomotive, représentSdans
les figures 32 et 33, comporte un châssis qui repose sur
deux bogies à deux essieux. Sa caisse, complètement
fermée, comprend un compartiment central dans lequel se

trouvent les deux moteurs de traction, deux transforma-
teurs-abaisseurs, les appareils insérateurs et le moteur de

la pompe à air. Les deux cabines d'extrémité contiennent
les appareils de commande des moteurs, ceux des freins et
les appareils de mesure des circuits à haute et à basse

tension ; elles sont reliées par deux couloirs latéraux. Le toit
de la locomotive est

surmonté d'un seul
archet à double articulation,

de deux archets

latéraux convexes et
des appareils de sécurité

à haute tension.
Cette locomotive, dont
le poids total est de 42

tonnes, permet
d'atteindre une vitesse de

55kilomètresàl'heure;
elle est.capable de

remorquer des trains de

250 tonnes (poids utile)

sur des rampes de

lO'/oo à la vitesse de

40 kilomètres à l'heure.

Les deux bogies sont
semblables (fig. 31) à
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1 Voir N" du 10 juin 1908,

page 135. fcFig. 82. — Locomotive monophaséeJN0 2.

ceux de la première locomotive d'essai, à la seule différence
des moteurs qui, dans cette dernière, étaient des moteurs
à courant continu. Chacun d'eux porte, entre les deux

essieux, un moteur de 250 HP qui entraîne, par l'intermédiaire

d'engrenages dont le rapport de réduction est de

1:3,08, un arbre inférieur muni d'une manivelle à

contre-poids. Cette manivelle entraîne les deux essieux au

moyen d'une barre d'accouplement portant, en son milieu,
un coussinet qui peut se déplacer dans une glissière. Cette

disposition est nécessitée par le fait que le moteur repose

sur la partie suspendue du bogie. Les bogies n'ayant pas de

pivot central sont maintenus par des guidages latéraux et

par des tiges à ressort qui font qu'ils ne peuvent tourner
qu'autour de leur centre.

La figure 34 représente le schéma électrique de cette

locomotion N° 2. Comme on le voit sur ce schéma, le courant

à haute tension est recueilli par l'un ou par l'autre des

deux organes de prise de courant A* et AiL; il parcourt le

circuit primaire à l'entrée duquel est placé un parafoudre
à cornes P C et achève

son circuitpar les rails
de roulement T après
avoir passé dans une
bobine de selfBI, dans
les enroulements
primaires de deux trans-
formateurs-abaisseurs
de 250 kilovolt-ampô-
res TM qui sont couplés

en parallèle et
dont le rapport de

transformation est de

15000 à 700 volts et
dans deux ampèremètres

A.
Les enroulements

secondaires des deux
transformateurs
travaillent en parallèle et

sont, tous deux,
subdivisés en 20 parties
égales dont chacune

est susceptible de
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