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Stabilité des bateaux à vapeur.

Note lue à la 25""> conférence des entreprises suisses de navigation,
le 15 septembre 1908, à Bâle.

Par M. CORNAZ, ingénieur,
directeur technique de la Compagnie générale de navigation

sur le lac Léman.

i \: Messieurs,

Ce n'est pas sans une certaine hésitation que j'ai choisi

pour sujet du travail que j'ai l'honneur de vous présenter
aujourd'hui « La stabilité des bateaux », dont le caractère

technique paraissait, au premier abord, ne pas convenir à

un auditoire composé en majorité de non techniciens.
Je m'y suis arrêté quand même, parce que vous vous

intéressez tous à cette question et que j'ai l'intention de la

traiter au point de vue pratique en la limitant aux types
de bateaux en usage dans nos entreprises de navigation
suisses. Malgré mon désir d'éviter formules et démonstrations,

j'ai dû en admettre quelques-unes, c'était inévitable,
mais j'ai cherché à les réduire au minimum.

Jusqu'ici les constructeurs et propriétaires de bateaux

suisses n'ont pas jugé nécessaire de déterminer exactement,
à l'avance, les conditions de stabilité des bateaux qu'ils
construisaient. Le chargement prévu, voyageurs ou

marchandises, est fixé en tenant compte seulement de la place

disponible et le constructeur garantit la stabilité en se

basant iiniqueinent sur son expérience.

Cette manière de faire a donné lieu à des mécomptes

que plusieurs entreprises de navigation ne connaissent

que trop bien et qui ont conduit à plus de prudence en

cette matière. Cependant constructeurs et propriétaires se

contentent encore de simples appréciations basées sur leur

expérience personnelle.
Il m'a paru intéressant de voir si on ne pourrait pas

procéder d'une façon plus sûre, fixer d'avance au constructeur

les conditions de stabilité que le bateau devra remplir
et déterminer les règles à suivre pour atteindre le but
proposé.

Vous verrez que la solution pratique de ce problème
n'offre pas de difficulté. Il n'est pas nécessaire, pour y ar¬

river, d'aborder l'étude générale de la stabilité des navires

; il suffira d'examiner les conditions de la stabilité
initiale statique, dans le sens transversal, et d'en tirer quelques

conclusions.

I Conditions d'équilibre des corps flottants et mëtacentre.

Avant de continuer je me permettrai de vous rappeler
en quelques mots quelles sont les conditions d'équilibre
des corps flottants et comment il est possible à un
constructeur d'obtenir telles de ces conditions qu'on lui aura
fixées d'avance.

Un corps flotte quand le poids du volume d'eau qu'il
déplace est égal à son propre poids.

Fig. 1.

Ce corps peut être en équilibre stable, indifférent ou

instable, suivant sa forme et la position qu'il occupe.

La force qui fait équilibre au poids d'un corps flottant

est la poussée de l'eau, égale à ce poids et de sens

contraire.

Cette poussée a son point d'application au centre de

gravité du volume d'eau déplacé par le corps flottant. On

appelle ce point centre de carène, quand il s'agit d'un

bateau.

Il y a équilibre quand le centre de gravité du corps

flottant et le centre de gravité du volume d'eau déplacé se

trouvent sur une même verticale (flg. 1). (On désigne

généralement le centre de gravité d'un bateau par la lettre G

et le centre de carène par la lettre C.)

L'équilibre d'un corps flottant est indifférent quand la

position relative de G et de C ne change pas quelle que
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