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2060 BULLETIN TECHNIQUE

DE LA SUISSE ROMANDE

Chemin de fer Neuchatel-Chaumont
Tramway et Funiculaire.

Par Philippe TRIPET, ingénieur.

Yest le 15 seplembre 1910 qu’enl lieu T'ouverture &
Pexploilation de lasection du funiculaire La Coudre-Chau-
mont el un mois plus tard, soil le 17 oclobre 1910, celle
du lramway d’acces allant de la gare de Neuchatel & La
Coudre, ligne 7 du réseau des lramways de Neuchalel.

La construction de ce chemin de fer mixte de Neucha-
tel-Chaumont offre bien des points intéressants, pour qu'il
vaille la peine d’en faire 'objel d'une descriplion quelque
peu délaillée. Plusieurs inslallalions communes & tous les
funiculaires & traclion électrique se répélent naturellement
dans la conslruclion de celle nouvelle ligne, de sorle que
nous pourrons nous dispenser de nous y arréler spéciale-
ment.

1. Historique.

La monlagne de Chaumont, qui domine la ville de
Neuchatel du ¢olé nord el dont le sommel est a Paltitude
de 1177 m., a de loul lemps éLé Lrés visilée par les Neucha-
telois. Elle fait partie de la premi¢re chaine du Jura cl se
eonlinue a I'est par les hauteurs de La Dame el de Chuf-
fort, i ravers les palurages, jusqu'a la créte déboisée de
Chasseral, 1609 m. Celle premiere chaine sépare la région
du vignoble de celle du Val-de-Ruz, riante vallée agricole
el industrielle parsemée de vingl-deux villages.

Une roule carrossable de 6 km. de développement relie
Chaumont au réseau des roules cantonales, & Pierre-d-Bol.
Depuis la ville de Neuchalel, la distance par la roule esl
de 8,5 km.

Trouver une solulion pralique pour relier la ville de
Neuchalel & Chaumonl par un moyen de locomolion ra-
pide el bon marché, voila un probléeme qui depuis forl
longtemps préoccupail les ingénieurs.

Les communicalions furent assurées pendanl long-
temps par une pelite voiture privée a deux places, qui fai-
sail le service de la posle duranl les mois d'élé, puis ce
furent les diligences & huil places, allelées de trois che-
vaux, el qui meltaient 2 ' h. pour faire le Lrajel.

Mais on désirail encore micux el surtoul plus de rapi-
dité. En 1902 se fonda une Sociélé du Neuchatel-Chau-
monl, qui organisa un service public de lransporl par au-
tomobiles. Mais celle expérience plulot cotileuse eul au
moins le bon coté de démontrer combien la circulalion
entre la ville el la monlagne élail susceplible de se déve-
lopper. Le nombre des voyageurs transporlés par les voi-
fures de celle socicélé alleignil le chiffre de 7000 entre le
15 mai et le 15 octobre 1903, el beaucoup ne purenl lrou-
ver place dans ses véhicules de capacilé Lrop restreinte.
Celle cireulation estd peu pres le sextuple de celle relevée
sur les voitures poslales.

(Cesl le 1o janvier 1905 qu’un comilé d'inilialive oblinl
la concession pour I'élablissement d'un chemin de fer fu-

niculaire conduisant direclement de la gare de Neuchaltel

Fig. 1. — Le funiculaire La Coudre-Chaumont.
La grande rampe.

C.F.F. & Chaumonl. Un chemin de fer élail en effel seul
capable d’apporter la solulion du probléeme et de faire face
a l'afMuence des promeneurs. Mais Pexéculion de ce pro-
jel, préconisé par la Maison Froté, Westermann, de Zurich,
renconlrait une grosse difficulté dans la dislance & fran-
chir, 4 km. environ, el ce ful un aulre lracé, proposé par
Pauteur de cel arlicle, qui devail amener la réalisalion du
projel qui fait 'objel de la descriplion ci-aprés.

2. Description du projet.

Au lieu de scinder le funiculaire Neuchatel-Chaumont
en deux seclions, l'idée prévalul de eréer une section tram-
way parlant de la gare de Neuchatel et allant jusqu’au vil-
lage de La Coudre el une section funiculaire reliant La
Coudre & Chaumont.

Section lramway. — Le lramway de La Coudre, cons-
truit sur les normes des tramways de Neuchatel, avec voie
de 1 m., se relie au réseau de celle compagnie un peu en
aval du ponl des Sablons el passe sous les lignes des Che-
mins de fer fédéraux, & 200 m. environ & 'ouesl du bati-
menl des voyageurs; il se poursuil par le Faubourg de la
gare el les Fahys jusquid proximilé du passage & niveau
du Mail. A partir de ce poinl, une nouvelle route de
1400 m. de longueur ful construite par I'Etal de Neuchd-
lel, pour relier La Coudre au réseau des roules cantonales,
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dont cette localité de 350 habilants élail lenue & I'écarl
jusqu'ici. Celle roule, élablie & 10 m. de largeur lolale,
avec un Lroltoir planté d’arbres, ful devisée a Fr. 200 000.
La Compagnie du Neuchatel-Chaumonl y parlicipa pour
Fr. 50000, que I'lKtat lui souscrivil du resle en aclions or-
dinaires. La ligne du tramway se lermine par une houcle
avee un rayon minimum de 15 m., pour éviler la manceu-
vre des convois de plusieurs voilures; eu oulre, une voie
de cul-de-sac permel d’amener les marchandises & I'entre-

1926 5 246 30|

07885 13964

pot, d’out le chargement peul se
faire direclement dans les voitures
du funiculaire.

La rampe maximale de celle
nouvelle roule est de 6°/,. La lon-
gueur de la ligne du lramway me-
sure 2,68 km. el le service des vol-
tures se fail sans (ransbordement
a parlir du bas de la ville de Neu-
chatel. La cole d’altitude & la bifur-
calion du réseau des tramways de
Neuchatel est de 473,80 m. el, &
I'arrivée 4 La Coudre, elle esl de
517,40 m.

: 10 000.

=1

Section du [uniculaire.— Le fu-
niculaire de La Coudre & Chau-
mont, construit & simple voie de
1 m. d’écartement, n’a pas un lracé

o
g

-Chaumont. — Profil en long

rectiligne et son profil en long est
relalivemenl accidenté (fig. 2 el 3).

Les flancs de la monlagne ne se
pretent du resle pas du toul a I'éta-
blissemenl d'un funiculaire avec
profilen long idéal, les penles assez
accenluées succédant & des replats
el la croupe de la montagne s'ar-
rondissant dans la parlie supérieu-
re. Clesl ainsi quil a fallu creuser
de profondes tranchées el les relier
par des viaducs el des remblais as-
sez importants. Quoiqu'il en soil, le
tracé de la ligne peul ¢tre qualifié

. — Le funiculaire La Coudre

0.6 § 27130

d’économique, car on a cherché a

£

suivre au plus pres possible le pro-
fil du lerrain, en évitant les tunnels.

Fig.

o

Un tel tracé enl éLé & peu prés im-
possible a adopler pour un funicu-

]

laire & conlre-poids d’eau.
Dans le plan horizonlal, les deux

0303 5 25489

seules courbes en pleine voie mesu-
renl 500 et 2000 m. de rayon el
350 m. a Dévilemenl, quia 105 m.

rs00

W5 S 1692

de développement. Dans le plan

0

voseon|
oLl

verlical, les courbes concaves onl
1500, 1700 el 2000 m. de rayon el
les courbes convexes 1000 el 1900

B3

Cates du projet |

s

Kilométrage
Déclivites
Sinuasité:

melres.

Les rampes varient de 14,5 9 & 46 9 avec 8 change-
menls de pente.

Sur Loul le parcours, la nature du sous-sol esl (rés fa-
vorable el les ouvrages reposent en plus grande partie di-
reclement sur le calcaire compact du Jura. Les tranchées
fournirent dexcellents malériaux de construction el les
déchels servirent ala fabrication du sable pour les magon-
neries.
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Reproduil avec l'aulorisalion dufService lopographique fédéral.

MENEIE— T i r)_(;z 0,265 ml.
( Surcharge — ;8—”_ = 0,170 ml.
W =54,7cm? g, :—gg%:() L. 49 par cm?2; g, =0,80 1. 4+ 0,25 t. (()):g((:; =0,89 .
20 Poulre. B. — Porlée théorique 4 m.
Charge permanente Garde-corps 0,100 t. 0.180 ¢
par meélre couranl Poids propre 0,080 (. ' )

Surcharge : » » » 0,34 >< 2,00 =0,68 t.

Cole du palier de la station de La Coudre . . 517,46 m.
» » Chaumont . . 1090,75 m.
Différence d’altitude . . . 573,29 m.
: Horizontale.  Suivant la pente.
Longueur de la conslruction 2016,24 m. 2102,15 m.
Longueur d’exploilation. . 2005,32 m. 2091.— m.
Rampe moyenne . . . 28,5 %.
(A suivre).

Concours pour la Cité-jardin du Gurten, a Berne.
(Suite el fin!).

3¢ prix :-Zukunft. — Bon projet & grande surface batie,
mais avec beaucoup de longues rangées de maisons. Ces
types de maisons sont bien étudiés; ony cherche vainement
un leitmotiv déterminé. L’église et I'école sont placées 'une
& coté de l'autre, en bordure de la place principale, ce qui
n'est pas heureux; vers l'est, I'enfilée des rues manque de
charme. Par contre, il faut louer I'idée de lartere principale
située au milieu da terrain. Toutefois la vue de cette rue sur
la ville devrait étre plus dégagée, particulicrement la vue de
la place principale qui est complétement fermée au nord.

4e prix : Gurle-Garto. — Grice a une correction trés heu-
reuse (ue l'auteur propose d’apporter a la partie inférieure
de la Bellevuestrasse, on accede rapidement a la place prin-
cipale qui est fort hien aménagée. Le reste du projet est
sans charme particulier et présente une certaine monotonie,
due au grand nombre de maisons isolées trop rapprochées
les unes des autres. La perspective, la maquette et les types
de maisons sont artistiquement rendus.

Fig. 3. — Tracé du funiculaire La Coudre-Chaumont.
1:25000.

! Voir N° du 10 septembre 1911, page 199.

Le Pont Ch. Bessiéres, a Lausanne

(Suitet).
d) Sous le garde-corps.
lo Fer supportant le dallage. A. — Portée théorique 2 m. Ecarlement 0,75 m.
Charge permanente 1 Chaussée 0,75 >< 0,10 < 2,4 = 0,18 t. 0.193 L. N.B. lfe fer | 1\'1.3 10 1/2 esl
par métre courant Poids propre = 0,013 t. é ’ altaché tous les 2 m. & une

Surcharge : 0,45 . >< 0,75 = 0,34 (. par melre courant. 70,70

corniére
9

—2
0,193 >< 2,0

S Charge permanente — = 0,095 mt.

Réaction du fer supportant le dallage 0,193 >< 2,00 = 0,39 t.

1 Voir N° du 10 décembre 1911, p. 293. Poutre bordure.
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