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pour pouvoir élablir éventuellement une voie de garage
en vue d'une exploitation plus intensive de celle belle car-
riere.

Des le kilometre 14, la ligne passe sur une série de
travaux d’arl, comportanl en toul 16 voules de 8 a 12 m.
d'ouverture, (raverse un seplicme el dernier unnel el
alleinl les penles marécageuses 4 'est du hameaun de La
Garde.

La, la nature du lerrain change complélement. Ce sonl
bien loujours des dépols glaciaires, mais lrés mouillés,
lres en penle, sans bloes: des plans de glissements sur
marne bleue onl nécessité d'importanls Lravaux d’assai-
nissement el des ¢houlements n'onl pu ¢lre arrélés qu'au
prix d’ouvrages conleux, au km. 15,200, par exemple.

La ligne franchil le ravin de la Ponta Rouennaz sur un
plein cintre de 12 m., celui des Formis sur une anse de
panier [res surbaissée de 20 melres, elarrive au km. 19,350
cole 904,60 A la gare lerminus d'Orsicres, siluée au sud
du village, dans la plaine d'alluvions de la jonction des
Drances d’Entremont el de Ferrel.

Cetle gare, comme nous le verrons plus loin, a une
imporlance heancoup plus considérable que ne I'exige en
général le tralic de ces lignes secondaires.

Elle comporte. en effel, un développement de voies de
1500 m., sur une longueur de 450 m. Au km. 19,460 parl

en rampe de 35 0/ Ta voie de raccordement aux fulures

Le funiculaire Les Avants-Sonloup. — Vue du viadue.

usines, donl Pemplacement est situé a 800 m. au sud de
la gare. Celle rampe n'est daillenrs construite pour le
momenl ¢ue sur une cinguantaine de métres.

A Orsicres a 6Lé construil le dépol principal du malériel
roulant. Ce batiment, de 50 m. de longueur sur 20 m.,
comprend deux voies avee fosses de revision pour (ualre
aulomolrices, les ateliers, magasins el logements pour le
personnel.

La longueur exploitée de la ligne esl de 19 339,82 m.,
la longueur de construction : 1910754 (rappelons que
490 m. sonl exploilés sur rails C.1.F. ). Mesurée suivanl la
rampe, la longuenr est augmentée de 6,81 m.

La différence de niveau est de 436,75 m., donnanl une
rampe moyenne de 22 0/ environ.

La longuenr olale des voies d’évilement el de service
pour loules les gares — Marligny C. 17, I7. exceplée — esl
de 2550 m., soil pres du 14 9% de la longueur exploitée. Ce
chiffre considérable souligne bien le souci qui a éLé pris
des exigences commerciales el industrielles de la vallée.

(A suivre.)
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(Suilel).

b) Travaur d'arl. — Le principal (ravail d’arl esl un
viadue en maconnerie de onze voules de 5 m. d'ouverlure
chacune, el d'une longueur lotale de 67 m. Sa plus grande
hauteur est de 8 m. Tous le corps du viadue est magonné
au morlier de ciment Portland de sorte que le travail des
voulles aux reins, qui serail de plus de 4 kg./em?2 alexten-
sion, pour une voule ordinaire recouverte de remblai per-
méable, esl ici lrés minime, grace au corps de voie for-
manl monolithe avec les voiules. La pression lransmise au
sol (galels el sable marneux) ne dépasse pas 1,75 kg./em?.
La culée aval ainsi que les (rois premicres piles se lrouvenl
dansun lerrain moins favorable (lerre glaise mélangée a des
pierres). La surface portante de ces piliersa éLé augmentée
en conséquence el les fondations faites sur pilotis. La route
de Sonloup est franchie aux deéux points cités plus haul,
soil aux hectom. 3,70 et 4,71, par deux ponts mélalliques
identiques de 6,50 m. d’ouverture ; les poulres principales
I P 32 B supporlent directement les Lraverses, des fers zo-
ros 00 126 Hayange. Lescalier laléral est supporté par des
3 NP 12 fixés normalement & la poulre principale droite.
Les plaques d’appuis sonl bombées el les poulres principa-
les sonl munies a leuraile inférieure, coté aval, d’encoches
dans lesquelles se loge une saillie des selles correspondan-
{es, formanl ainsi Pappui fixe. Ces nez sonl caleulés pour
résister 4 un effort de freinage lolal de 12,3 1. Pour oble-
nir la hauteur libre minimuwn de 4 m., la route a du étre
déviée aux deux lraversées, ce qui a nécessilé la conslrue-
lion de deux murs de soulénement importanls. Le rayon

de la déviation est de 30 m. (A suivre.)

U Voir Ne du 10 janvier 1911, page 1.
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Profil en long. — 1 : 100.

Clevation. — 12 150,
Elcvativn = 1 Aval. Amonl.

Coupe A=-B. = 1 150

Plan. — 1 @ 150,

LE FUNICULAIRE LES AVANTS-SONLOUP.

Viadue km. 1,33-1,97.

Concours pour I’hopital des Cadolles,
a Neuchatel .

Nous publions aux pages 19 el 20 les principales plan-

ches du projet « Rond jaune », de M. Yonner, archilecle, a
Neuchatel.

Passage sous voie el correclion de la route & I'hectomelre 3.70.

' Voir Ne du 10 janvier 1911, page 7. Eehelle 1@ 200,




	Le funiculaire Les Avants-Sonloup

