Locomotive a vapeur a distribution Stumpf

Autor(en): [s.n.]

Objekttyp:  Article

Zeitschrift:  Bulletin technique de la Suisse romande

Band (Jahr): 37 (1911)

Heft 5

PDF erstellt am: 10.07.2024

Persistenter Link: https://doi.org/10.5169/seals-28839

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften. Sie besitzt keine Urheberrechte an
den Inhalten der Zeitschriften. Die Rechte liegen in der Regel bei den Herausgebern.

Die auf der Plattform e-periodica vero6ffentlichten Dokumente stehen fir nicht-kommerzielle Zwecke in
Lehre und Forschung sowie fiir die private Nutzung frei zur Verfiigung. Einzelne Dateien oder
Ausdrucke aus diesem Angebot kbnnen zusammen mit diesen Nutzungsbedingungen und den
korrekten Herkunftsbezeichnungen weitergegeben werden.

Das Veroffentlichen von Bildern in Print- und Online-Publikationen ist nur mit vorheriger Genehmigung
der Rechteinhaber erlaubt. Die systematische Speicherung von Teilen des elektronischen Angebots
auf anderen Servern bedarf ebenfalls des schriftlichen Einverstandnisses der Rechteinhaber.

Haftungsausschluss

Alle Angaben erfolgen ohne Gewabhr fir Vollstandigkeit oder Richtigkeit. Es wird keine Haftung
Ubernommen fiir Schaden durch die Verwendung von Informationen aus diesem Online-Angebot oder
durch das Fehlen von Informationen. Dies gilt auch fur Inhalte Dritter, die tUber dieses Angebot
zuganglich sind.

Ein Dienst der ETH-Bibliothek
ETH Zirich, Ramistrasse 101, 8092 Zirich, Schweiz, www.library.ethz.ch

http://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-28839

52 BULLETIN TECHNIQUE DE LA SUISSE ROMANDE

Iig. 7. — Camion aulomobile.

Locomotive a vapeur
a distribution Stumpf.

Les fig. 1 el 2 représenlenl une locomolive sysleme
S[um])/', conslruile par les Aleliers Vulean, i Stlellin. Le
piston esl conslitué par un eylindre en acier doux, emboilé
dans deux fonds en acier moulé, munis chacun de deux
bagues d’élanchéité. La locomotive fonclionnant i échap-
pement libre, il fallail prévoir, pour les raisons que nous
avons exposées dans un précédent articlet, des espaces nui-
sibles assez considérables: on les a ménagés dans les fonds
dupiston, qui ont é1é évidés en forme de calotte sphérique.
Bien que ces espaces nuisibles soienl de 170/, environ,
les surfaces nuisibles sonl moins considérables que dans
les locomolives ordinaires. L'admission esl commandée
par des soupapes parfailemenl équilibrées, dont la fig. 3
monlre une coupe. La tige de la soupape porle une came
conlre laquelle vient buter un galel qui roule dans un hain
@’huile el souléve ainsi périodiquement la soupape. Le lout

'Voir N° du 25 février 1911, page 43.

est commandé par une distribution Heusinger. Lors de la
marche dans les descentes, un dispositif spécial, qu'on voit
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Fig. 3. — Soupape systéme Stumpf,

sur la fig. 1, permel de soulever les soupapes el de les
maintenir dans cel élal lanl que dure la marche a régula-
leur fermé. La communicalion enlre les deux exlrémités
ducylindre est alors élablie par le moyen de la conduile
damendée de la vapeur. Grace a celle disposilion ingénieuse
le galet passe librement sous la came pendant la marche
drégulateur fermé el aucun lravail n'est absorhé par la
distribution.

L'avance & I'échappement el la compression sonl cons-
lantes, quel que soit le degré d'admission, ce qui n'est pas
le cas, on le sail, pour les machines ordinaires. Les impu-
relés qui pourraienl pénétrer dans le cylindre sont im-
médiatement expulsées par les lumicres d’échappement.
Un pelil orifice ménagé dans le bas du canal d*échappe-
menl permel d’évacuer I'eau condensée.

Les locomolives Stumpf onl un mouvement plus doux
que les locomolives ordinaires. Ce fail s'explique par la
considération des diagrammes, fig. 4, 5 el 6, sur lesquels
les courbes en Lrail plein permeltent de suivree la variation
de la pression effeclive sur les faces du piston. La fig. 4
montre que le changemenl de signe de la pression a
lieu avant que le piston ail atteint le point morl ; Jusqu’a
la fin de Ia course, la conlre-pression agira donc & la facon
d'un amortisseur. Sur les diagrammes fig. 5 el 6 le chan-
gement de signe coincide avee le poinl morl. Du sim-
ple examen de ces diagrammes on conclul que la vilesse
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Fig. 1. — Locomotive marchandises a distribution Stumpf construite par la Steltiner Maschinenbau-Actien-Gesellschafl Vulcan, a Stettin-Bredow.
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Fig. 2. — Locomolive a distribution Stumpf.

du piston au poinl morl sera plus grande dans le cas
des fig. 5 el 6 que dans celui de la fig. 4; ¢’esl bien ce
quon a conslalé el ces vilesses pour les fig. 5 el 6 sonl
entre elles comme les nombres 1:2,55:4,7. Les lravaux
résullanl du choc des masses en mouvemenl sonl enlre
6,5: 22

eux comme | :
Des essais comparalifs (res minulieux onl éé effeclués

sur les chemins de fer prussiens sur :

2 locomolives systeme Stumpf, & vapeur surchaullée :

9 » a vapeur surchauffée, & dislribulion au
moyens e liroirs cylindriques ;

2 locomolives & vapeur surchauffée, a distribulion par sou-
papes, systeme Lenlz.

Les Lrois lypes de locomolives a vapeur surchauffée
¢laient idenliques au poinl de vue de la chaudiere, du
surchaulfeur, des dimensions du eylindre el du mécanisme
en général el ne différaienl que par la distribulion. Les
essais onl élé exéeulés sur les mémes parcours el dans les
mémes condilions. L’économie de charbon réalisée au
profit de la locomotive Stumpf ful de :

28,50/, par rapporl & la locomotive a distribution Lenlz :

190 S » A liroirs cylindrigues.
0 )

Fig. 4. — Diagrammes Iig. O, — Diagrammes Ilig. 6. — Diagrammes

d'une locomolive Stumpl.

Laminage de la vapeur
pendant Padmission.

d'une locomotive ordinaire. d'une machine ordinaire.

Admission de la vapeur
a pleine pression.
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