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ORGAT EN LANGUE FRANCAISE DE LA SOCIETFE SUISSE DES INGI-’L\'IEUHS ET DES ARCHITECTES -— PARAISSANT DEUX FOIS PAR MOIS

Repaction : Lausanne. 2. rue du Valentin : D* H. DEMIERRE, ingénieur.

SOMMAIRE: Le funiculaire Les Avanls-Sonloup, par MM. R. Zehnder-Spaerry, ingénieur, et M. Laplace, ingénieur. — Soulerrains suppor-
lani une forte pression hydraulique intérieure, par M. H. Chenaud, ingénieur. — Concours pour I'élaboration des plans d'un hopital
aux Cadolles. — Sociélé suisse des ingénieurs et architectes. — Sociélé vaudoise des ingénieurs et des architectes. — Société fri-
bourgeoise des ingénieurs et architectes. — Association amicale des anciens éléves de I'Ecole d'Ingénieurs de I'Université de

Lausanne : offre d’emploi.

Le funiculaire Les Avants-Sonloup

par MM. R. ZEHNDER-SPOERRY, ingénieur, directeur M. O. B..
M. LAPLACE. ingénieur M. O. B.

1° Exposé général.

La stalion d’élrangers Les Avanls sur Monlreux esl
aujourd’hui universellement connue. Depuis I'ouverlure
du chemin de fer M. O. B. surloul, louristes el conva-
lescenls v sont venus de plus en plus nombreux : mais ce
sont surtout les sports d’hiver qui s’y sonl développés dés
lors, grace a la situation exceplionnelle de cetle slation
el aux emplacements splendides qu’elle offre aux sportmen.
(Vesl ainsi que la piste, de plus de sepl kilometres de lon-
gueur, qui s'étend du col de Sonloup & Chamby, voil se
dérouler chaque année des épreuves de championnal inter-
national pour hobsleighs el luges. Le seul inconvénient de
celle piste superbe, la remonlée jusqu’au col, estactuelle-
menl supprimé grace au nouveau funiculaire Les Avanls-
Sonloup.

La demande de concession a é1¢ déposée en dale du
16 octobre 1909 et, le 16 avril 1910, les Chambres fédérales
accordaient I'autorisation demandée. Trois mois plus lard,
le 8 juillet, jour de I'approbalion du projel général de
construction, M. Fruliger, entrepreneur a Oberhofen, &
qui avaienl ét¢ adjugés les lravaux, donnail le premier
coup de pioche. La construclion ful menée si activemenl
que la collaudation préliminaire pul avoir lieu juste cing
mois apres, permeltant ainsi d’ouvrir la ligne & exploita-
tion le 14 décembre dernier, soit un jour plus 1ol que la
date fixée par le conlral.

20 Caractéristiques de la ligne.

a) Systéeme. — Clesl le syleme & lraclion électrique qui
a 616 adopté, comme ce ful du resle le cas pour presque
tous les funiculaires construils ces derni¢res années. Ce
systéme a, nolamment sur les funiculaires & contrepoids
d’eau, les avantages suivanls : les voilures sonl plus
légeres, la vilesse de marche plus réguliere el facile &
maintenir constanle, la vilesse peul étre plus grande, ce
qui angmente la capacilé de la ligne, les rampes plus for-
les el enfin I'entretien de linfrastructure el de la super-

structure esl beaucoup moins onéreux.

b) Tracé. — La ligne a son poinl de déparl & la gare
des Avanls, a la cole 973,60 m. La slalion supérieure se
trouve au col de Sonloup, soil & 1157,97 m. d’altitude ; la
différence de niveau ressort donc a 184,37 m. Au déparl
des Avanls, la rampe est de 18 9/ sur 70 m. de longueur
horizonlale, puis elle saccentue graduellement suivanl
deux ares successifs de parabole jusqu'a alteindre 54,5 9/,
rampe maximum el conslanle sur les derniers 65 m. me-
surés horizontalement. La distance en plan des deux sta-
tions est de 495 m. el de 531 m., suivant la penle, ce qui
donne une rampe moyenne de 37,259, La ligne est en

alignement et ne présente de courbes (R=300m.) qu'a

I'évitement (fig. 1 el 2).

30 Infrastructure et travaux d’art.

) Infrastructure. — Les deux passages de la vole par
dessus la roule Les Avants-Sonloup, qui exigenl une hau-
teur libre de 4 m., onl nécessité la construction de la ligne
en remblai, & Pexceplion des 80 premiers mélres, qui eux
sonl en déblai. Cetle disposilion, quia évidemment I'incon-
vénient, la voie reposanl en majeure parlie sur un corps
maconné, d’augmenter considérablement le cube de ma-
connerie, présente, d’aulre parl, I'avantage d'une plus
grande solidité el réduil & un minimum les frais d’entre-
lien el, en hiver, de déblayage de la glace et de la neige
qui peul étre simplement rejetée de part et d’aulre de la
voie. Celle dernicre considératien esl d’une importance
capilale pour un funiculaive appelé & rendre en hiver un
maximum de services.

Les profils en travers lypes fig. 3, montrent les cou-
pes caracléristiques du tracé. Jusqu'au viadue, c’est-a-dire

jusqua concurrence d'une rampe de 24,6 /5, la voie a

écarlement de 1 m. repose sur un lit de ballast par I'inter-
médiaire de (raverses en  fers Zores de 153 kg./m.
Plus haul, ce sonl des fers cornicres & ailes inégales
(120/80/10), de 2,53 m. de long, engagés dans le corps
maconné, qui supportent les rails. Ceux-ci, du type em-
ployé normalement pour les funiculaires modernes, sont &
téle conique, permettant emploi du frein & machoires
systeme L. de Roll.

Dans la partie magonnée, deux escaliers facilitent la
circulation el Pinspection de la voie: I'un, latéral, esl
formé de prismes (riangulaires en bois fixés sur des plan-
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