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Bulletin technique de la Suisse romande

ORGANE EN LANGUE FRANCAISE DE LA SOCIETE SUISSE DES INGENIEURS ET DES ARCHITECTES — PARAISSANT DEUX FOIS PAR MOIS

Repaction : Lausanne, 2, rue du Valentin : D* H. DEMIERRE, ingénieur.

SOMMAIRE : Quelques noles sur le chemin de fer de la Furka. — Le nouvel Holel de la Caisse d’Epargne, & Genéve. — Impression rotative

en ereux ou héliogravure. — La nouvelle usine hydro-électrique des C. IF. I., a Brigue. — Société suisse des Ingénieurs et des
architectes. — Association amicale des anciens éleves de I'Ecole d'ingénieurs de 'Université de Lausanne : demande d’emploi.

Fig. 1. — La ligne prés de Grengiols.

Quelques notes sur le chemin de fer
de la Furka.

INTRODUCTION.

Depuis longlemps déja Lrois concessions de chemins de
fer onl éLé accordées par les Chambres fédérales, savoir :
Brigue-Glelsch, 21 juin 1907 ; Glelsch-Disenlis, 8 oclobre
1908 ; /:'lels(‘h—J[cil'in{/en, 22 décembre 1904.

Les concessionnaires n'onl considéré, les uns el les
aulres, que la réalisation de leur ligne. Cependanl, deés
I'année 1908, le groupe promoleur qui a conslitué la Com-
pagnie du Chemin de [er de la Furka a pris en mains le
probléme avec une loule aulre envergure. Ces inilialeurs
ont entrevu imporlance qu'il y avait au poinl de vue de
la réalisalion el au point de vue de I'exploitalion, & consi-

dérer ces lignes comme ne devanl faire qu'un seul réseau.

En effet, bien que Glelsch el le glacier du Rhone cons-
tituenl un centre d’allraction trés important, ils ne sau-
raienl élre en eux-mémes un bul suflisanl pour juslifier
I'exislence d'un chemin de fer long el couleux. Les lignes
dont nous parlons plus haut lirenl leur principal caraclére
¢conomique des liaisons qu’elles procurenl enlre les plus
grands cenlres de lourisme en Suisse. Elles relienl I'En-
gadine, le Valais, I'Oberland bernois enlre eux par une
voie de monlagne pilloresque el rapide. Ce sera le mérile
de ceux qui onl pris Piniliative de la créalion de ce résean,
que d’avoir mis en évidence cel importanl facteur, le seul
sur la base duquel on puisse compler pour un rendement
¢conomique des lignes.

Il esl vrai que seuls des groupes financiers puissanls

pouvaienl songer & donner & ce probleme une lelle enver-
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