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ORGANE EN LANGUE FRANCAISE DE LA SOCIETE SUISSE DES INGENIEURS ET DES ARCHITECTES — PARAISSANT DEUX FOIS PAR MOIS

RépacrioN : Lausanne, 2, rue du Valentin : D* H. DEMIERRE, ingénieur.

SOMMAIRE : La V* Exposition Inlernationale de Locomolion aérienne, i Paris, par J. Cochand, ingénieur, (suite et fin). — Concours pour
I'Hotel de la Caisse nationale suisse d'assurance en cas d’accidents, & Lucerne (suite et fin). — Concours pour I'élaboration des
plans d'un batiment destiné & I'Ecole des filles, commune de Sion (Valais) (suite). — Les recettes des chemins de fer francais. —
Société suisse des ingénieurs el des architectes. — Publications du Service de 'Hydrographie nationale. — L’assurance obligatoire
contre les accidents el ses effets sur les contrats d'assurance. — Bibliographie. — Associalion amicale des anciens éléves de I'Ecole

d’'ingénieurs de I'Université de Lausanne (demandes d’emploi’.

La V° Exposition Internationale
de Locomotion aérienne, a Paris,

Les moteurs d’aviation.
Par J. COCHAND, ingénieur. Professeur a I’'Ecole d’ingénieurs.
(Suile et [in)t.

Les moteurs & combustion inlerne onl cerlainement
conlribué pour beaucoup a la réalisalion du vol d’appa-
reils plus lourds que Tair. C’est par eux, nolammenl par
les moteurs & explosion utilisanl I'essence de pélrole
que I'hnomme a pu vaincre les difficultés qui semblaient
insurmontables il y a & peine 10 ans. Le moleur reste I'ame
de T'avion, sans lui, impossible de se mainlenir el d’avan-
cer dans l'air.

Les premieres machines employées élaient direclement
dérivées des moteurs d'automobiles que I'on allégeail soil
en faisant travailler toules les pieces a leur maximum de
résistance, soil en choisissant des malériaux qui permel-
taient d’alleindre un poids réduil sans lrop sacrifier la
solidité. Tel étail par exemple le moleur des [reres
Wright et tels sont encore cerlains lypes de machines
employées, il esl vrai, de moins en moins par les cons-
tructeurs d’avions modernes. Ces derniers exigeanl cons-
tamment une diminution du poids par unilé, par cheval
heure, poussérent les fabricanls de moleurs & la recherche
de I'allegement par des disposilifs nouveaux, si bien que
le moteur d’aviation est devenu aujourd’hui un Llype spé-
cial qu'il esl presque nécessaire de séparer des moteurs a
combustion interne habituels.

Les moteurs d’avialion dont le poids doil loujours ¢lre,
comme on le démontre mathémaliquementl, inféricur &
5 kg. par cheval effectif, se divisenl en deux classes :

1o Les moleurs rolalifs ;

20 Les moleurs [ixes.

Les cylindres des premiers sonl loujours réfrigérés par
leur rolation dans I'air, landis que les eylindres des mo-
Lteurs fixes sonl refroidis soil par un courant d’air produil
par la propulsion de 'avion ou par un venlilaleur spécial,
soil par un manleau d’ean mainlenue a4 une lempéralure
inférieure & 80° par le moyen de radialeurs réfroidis &
leur Lour par le courant d’air développé pendant la trans-
lation de Pappareil.

Woir N* du 25 janvier 1914, page 13,

Le nombre de tours des moleurs figurant a la Ve expo-
silion de locomolion aérienne, saul une ou deux excep-
lions, varie entre 1200 el 1400 par minute ; la puissance
entre 30 el 200 HP ; le poids enlre 1 el 3 kilos par cheval
effectif ; les moleurs rolatifs sont les plus légers. Le prix
du moteur calculé par cheval effeclif difféere beaucoup
d’une construction & I'autre ; il est de 150 & 200 fr. pour
les rolalifs et de 100 & 150 fr, pour les moleurs fixes.

Nous décrivons mainlenanl quelques lypes caracléris-
liques, présentés a I'exposilion.

Les moteurs rotatifs.

Les moleurs rolalifs représenlés principalement par les
conslruclions de la sociélé des moteurs Gnome el des mo-
leurs Le [thone, dont nous indiquerons quelques détails
ci-apres, puis par un moleur a deux lemps de Laviator, un
sans soupapes [£sselbé, el un monosoupape de Secqueuville-
Hoyau.

Le moteur Gnome (fig. 9 et 10) est un qualre lemps 18
cylindres développant 200 HP & sa vilesse de régime de
1200 Lours. Tous les cylindres sonl conlenus dans deux
plans paralleles et perpendiculaires & un vilebrequin fixe et
creux. Ce dernier porle deux roulements a billes & la
parlie coudée sur lesquels sappuie une bielle mailresse
(voir fig. 11 pour délails de construction). Les biellettes,
allachées d’une parl aux pistons, s’articulent d’aulre parl
sur une flasque qui fail corps avec la bielle mailresse et

g, 0. — Molear Guame, 18 eylindres, 200 1P,
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