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ORGANE EN LANGUE FRANCAISE DE LA SOCIETE SUISSE DES INGENIEURS ET DES ARCHITECTES — PARAISSANT DEUX FOIS PAR MOIS

REpacTion : Lausanne, 2, rue du Valentin : D H. DEMIERRE, ingénieur.

SOMMAIRE : Les locomotives électriques des Chemins defer Rhétiques construiles par les Aleliers d’Oerlikon. (suite et fin, planches N° 9).—
Hydrographie (suite et fin). — La lutte contre les champignons du bois. — Société suisse des Ingénieurs et des Architectes. —
Bibliographie.

Les locomOthBS éleCtl‘lqueS des Che_ li.lnuL(lonlAu"cs ces <‘on(li|if)ns :S("\"(“I‘CS, ]E'I puissance uni-

. f Rhétl lues Construltes horaire au l‘:ll]. de la locomotive lut calculée sur la base de

m]nsl de A?tr l g,o lk 600 HP. Ce chiffre correspond, pour une vilesse de 28 kilo-
par Ies eliers eriKon.

(Suite et fin)!
(Planche N°© 9).

Les locomotives de 600 HP, systeme Oerlikon.

metres a Pheure. a un effort de traction de 5760 kilogram-
mes & la périphérie de la roue, nécessaire pour assurer la
marche a celle vilesse d'un Lrain de 180 lonnes sur pente
de 25 9y,.

Pour les locomotives N* 351 el 352 le cahier des char-

Comme effort maximum au démarrage (sur penle el
ges comporlail les données suivanles:

dans des conditions de marche difficiles) on exigeail

Systeme de traction . . alternalif monophasé 1,5 fois I'efforl normal. Cela correspond, rapportée i loul
Tension moyenne du fil d" contact 10000 volts le Lrain, & une accélération du convoi d’environ 15 em/sec?
Varialion normale de tension . . =410/, en monlée de 25 9 el de 25 em/sec? en palier. Les mo-
Fréquence . . . -o- 162, teurs devaient fonclionner praliquement sans élincelles,

7 . 4 x E 18 . e , . %
Valeurs limiles de la 1“ quence . 15-18 meéme dans les condilions de démarrage les plus difficiles.

Largeur de la voie . . . . . 1000 millimelres

Les dimensions, poids el aulres données de la locomo-
Pente maximam *.., . . . o0 L <200

: : live conformes au cahier des charges, sonl les suivanls:
Rayon de courbure minimum en

tranehde 100 mélres Diamelre des roues motrices . . . 1070 millimétres.
Rayon de courbure minimum en A » » porteuses . . . 710 P

aiguille. . . . . . . . 80 molres Dlumcti'(‘ de lfl tl'ln( onférence déerite 3
Pression maximum sur I'essieu. . 11 lonnes par la manivelle . .. ... 580 >
Vitesse maximum. . 50 km/heure Longueur entre tampons . . . . 10800 »

, Empatteme : 39 ;

Hauteur maximum de aréle supérieure de larchel, le (il Empattement total .. . . . . 8200 >

de prise élant dans la posilion > dlaxe enaxe . . - 2400 )

la plus élevée . . . . .64m.

Hauleur maximum de 'aréle supé-

rieure de 'archel pour la posi-

tion la plus basse du fil de prise 4,05 m.

Les condilions concernanl la puis-
sance ¢laienl les suivanles :

La locomolive devail pouvoir remor-
quer un Lrain de 200 tonnes duranl trois
fois le trajet aller el relour Schuls-Sainl-
Morilz avec arréls & Schuls el & Tarasp,
correspondant aux minima fixés par1'ho-
raire o ces slalions. '

La tension moyenne dalimenlalion
élait de 10 000 volls. Aucune partie de
I'équipement électrique ne devail acqué-
rir une tempdérature supéricure aux lem-
pératures Llolérées par le « Standard »
des Electriciens Allemands de 1910.

PURECESE SRS R,

1 Voir N° du 25 octobre 1915, page 229, I'ig. 1. — Vue d'une locomolive Oerlikon avec train®
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