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Résultats financiers
de l'exploitation
des chemins de
fer des Etats-Unis
d'Amérique
pendant le premier
semestre 1915.

Les graphiques qui
accompagnent cet article,

établis par le Bureau

of railway economics,

d'après les statistiques de

l'Interstate Commerce

Commission, traduisent
ces résultats. Ils
comprennent tous les
chemins de fer dont les
recettes d'exploitation sont
supérieures à un million
de dollars *, Le premier
graphique totalise: 1° les

'recettes d'exploitation ;

2» les dépenses d'exploitation

; 3° le produit net2,

par mille de voie, pour
tout le territoire des

Etats-Unis. Le deuxième

1 C'est-à-dire le 90%,
environ des Chemins de fer
des Etats-Unis.

* Excédent «1rs recettes
sur les dépenses d'exploitation.
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graphique fournit les

mêmes renseignements

pour la «région de l'Est»,
c'est-à-dire le territoire
compris entre l'Océan

Atlantique, au nord du
Potomac et -de' l'Ohio,
jusqu'au lac Michigan et
à une ligne que jalonnent

Chicago, Peoria,
St-Louis, puis le Missis-

sipi de St-Louis à Cairo.
Le troisième graphique
est relatif à la « région
du Sud », qui s'étend à

l'Est du Mississipi et au
Sud du Potomac et de

l'Ohio. Enfin, le quatrième

graphique se

rapporte à la « région de

l'Ouest », s'étendant à

l'Ouest du lac Michigan
et d'une ligne allant de

Chicago à St-Louis par
Peoria, le Mississipi, de

St-Louis au Golfe du

Mexique.
La longueur totale du

réseau envisagé est
228500 milles.

Il ressort de ces

graphiques que les recettes
dans la région de l'Est
ont été, pendant le
premier trimestre 1915, in-

1,'Ecole de St-Jean, à Genève. — Architecte: M. A. Olivet, à Genève
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Résultats finanniers de l'exploitation des chemins de fer des Etats-Unis par mille de voie.

férieures, et, pendant le deuxième trimestre, supérieures
à celles des périodes correspondantes de l'année 1914, tandis
qu'elles' restent inférieures, pendant tout le semestre, pour
les régiônsdu Sud et de l'Ouest. Dans les trois régions, les

dépensés du premier semestre 1915 sont inférieures à celles
du premier semestre 1914. La compression des dépenses sur
tout le réseau a été tellement énergique qu'elle compense et
même surpasse les moins-values des recettes, ce que montre
immédiatement le diagramme du produit net pour 1915, du

graphique I, qui se tient constamment au-dessus de celui
du produit net pour 1914, le mois de janvier excepté.

Les chemins de fer américains ont donné ainsi une preuve
remarquable de leur pouvoir d'adaptation aux fluctuations
économiques.

Extrait du programme de concours
pour l'étude des plans d'un Hôtel de District

au Locle.

En exécution du décret du Grand Conseil du 24 juillet
1911 et de l'arrêté du Conseil d'Etat du 28 juillet 1914, le
Département des Travaux publics met au concours, entre les

architectes neuchâtelois ou domiciliés dans le canton de

Neuchâtel, l'étude des plans d'un Hôtel de district à ériger sur
un terrain situé à l'avenue du Technicum, au Locle.

Les concurrents auront à fournir :

a] le plan des étages, à l'échelle de 1 : 100 ;

b) le dessin des façades en élévation, à l'échelle de
1 : 100 ;

c. les coupes nécessaires à l'intelligence du projet, à

l'échelle de 1 : 100 ;

dj une' perspective ;

e) le plan du bâtiment, reporté sur le plan de situation,

à l'échelle de 1 : 500 ;

f) un-court mémoire indiquai! I le système de

construction, les matériaux proposés et le cube effectif du
bâtiment compté depuis le plancher bas du res-de-chaussée

inférieur.
Les projets devront parvenir à la préfecture du Locle

pour le 31 mars 1916, au plus tard.
Le jury chargé de l'examen des projets est composé de

trois membres, savoir :

MM. Eugène Colomb, architecte, à Neuchâtel. — Edouard
Joos, architecte, à Berne. — Charles-Henri Matthey, architecte,

intendant des bâtiments de l'Etat, à Neuchâtel.
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