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Exposition Nationale de Berne de 1914.

L'exposition de la Fabrique
de Locomotives et de Machines

à Winterthur.
par J. Cochand, ingénieur,

ancien professeur à l'Université de Lausanne.

(Suite) •

La fabrique de locomotives a exposé, comme machine

spéciale, une locomotive du type HG 3/3 à 4 cylindres

Compound travaillant avec de la vapeur saturée, destinée

à fonctionner par adhérence ou par crémaillère. Une

locomotive de ce genre a déjà été décrite dans le Bulletin

technique N° 16 du 25 août 1914, de sorte que nous ne

traiterons pas ce type à fond. Remarquons cependant que
les 4 cylindres, qui ont tous un diamètre de 380 mm. et

une course de 450 mm., sont placés par paire et sont

disposés l'un au-dessus de l'autre. Lorsque la machine

* Voir N° du 25 juin 1916, page 113.

fonctionne par adhérence les cylinUres inférieurs travaillent

comme des machines à simple expansion et entraînent

les trois essieux couplés. Dans ce cas, la vapeur d'échappement

passe directement à l'atmosphère par la cheminée.

Lorsque la machine doit parcourir un tronçon à

crémaillère, la vapeur d'échappement des deux cylindres
inférieurs est envoyée dans les cylindres supérieurs par
un canal disposé dans les cylindres inférieurs, ce canal

étant ouvert et fermé au moyen d'un tiroir cylindrique.
Dans ce cas, la détente de vapeur s'effectue en deux fois,
si bien que chaque paire de cylindres superposés travaille

comme une machine Compound. Les cylindres à basse

pression entraînent par un vilebrequin et un système de

roues dentées, la roue motrice travaillant sur la crémaillère.

Le rapport des roues dentées a été choisi de telle sorte

que les pistons des cylindres à basse pression aient une
vitesse 2,2 fois plus grande que celle des pistons des

cylindres à haute pression. Dans ces conditions, quoique

ayant les mêmes dimensions de cylindres, il est possible
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Fig. 60. — Chasse-neige avec locomotive.
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Fig. 61. — Chasse-neige faisant corps avec la locomotive.

d'avoir un rapport volumétrique tout à fait convenable

entre la haute et la basse pression.

La locomotive est équipée des freins suivants :

un frein à main appliqué au dernier essieu couplé :

un frein différentiel, système Weslinghouse, agissant

sur les roues de la locomotive travaillant par adhérence,^

ainsi que sur l'ensemble du train ;

un frein à main appliqué à une poulie à gorge fixée

sur l'arbre vilebrequin qui entraîne le système de roues

dentées ;

un frein à main agissant sur une poulie à gorge fixée à

une roue dentée tournant librement sur le premier essieu

couplé et en contact avec la crémaillère ;

un frein à répression employé pour la descente seulement

et obtenu par l'inversion de la distribution. Les 4

cylindres travaillent alors comme compresseurs d'air.

Celte méthode permet d'éviter une usure considérable et

un échauffement anormal des pièces frottantes. Pour éviter

également que les cylindres souffrent de cet inconvénient,

on injecte à chaque compression une certaine quan-
tité d'eau dans les cylindres, eau qui, en se vaporisant,
absorbe la plus grande partie de la chaleur développée.

Ce système de locomotive, dont la fabrique possède lés

brevets exclusifs, est ulilisé par les C F. F.^notamment

sur la ligne du Brunig.

Chasse-neige rotatif à vapeur
des Chemins de fer Rhètiques.

A part une locomotive du type G */5, à deux cylindres
et à vapeur surchauffée destinée aux Chemins de fer

Rhètiques (voie étroite, 1000 mm. d'écarlement), la

fabrique de locomotives expose encore un chasse-neige

rotatif destiné à la môme voie ferrée, que nous nous

proposons de décrire :

Le chasse-neige proprement dit porte une chaudière

d'une surface de chauffea| 110 m2 et travaille à 13 kg/cm2 ;

à deux cylindres couplés de 310 mm. de diamètre et 450

mm. de course. Cette machine est pourvue d'un renversement

de marche Heusinger et d'une distribution par tiroir

cylindrique.
Les bielles de cette machine à vapeur attaquent un

arbre de couche horizontal qui entraîne à son tour l'arbre

longitudinal du chasse-neige rotatif par le moyen de roues

dentées du système Citrœn. Les rapports de transmission

étant de 1 : 1,9 et la machine à vapeur faisant 300 tours

par minute, le chasse-neige tourne à 160 tours environ.

Le diamètre extérieur de la roue tournant à cette

vitesse est de 2500 mm., la vitesse périphérique est par
conséquent légèrement supérieure à 20 m/sec, vitesse

suffisante pour arriver au but désiré c'est-à-dire pour projeter
la neige à une distance assez grande de la voie.

La roue mobile du chasse-neige est pourvue de 10

secteurs disposés radialement el formant couteaux. Elle est

entourée d'une enveloppe avec palettes mobiles permettant

de diriger la neige dans une direction appropriée par

un mécanisme actionné depuis le poste du mécanicien.

Afin que le chasse-neige puisse manœuvrer sur de

courtes dislances à vide, sans qu|| soit nécessaire d'avoir

recours à une locomotive spéciale, le bogie avant est

pourvu d'une pelile machine à vapeur qui;permet d'obtenir

une locomotion du chasse-neige dans les deux sens par le

moyen d'un système de roues dentées.

Le chasse-neige complet à vide a un poids de 36,9 tonnes

el un poids en service de 40,5 tonnes. Il est pourvu
d'un tender à deux axes d'une capacité de 7,5 m3 d'eau et

peut porter 2,5 tonnes de charbon. Le poids de ce lender

en service est de 16 tonnes.

L'appareil est pourvu de tous les instruments nécessaires

à son bon fonctionnement et en outre d'un indica^-

leur de vitesse et d'un compteur de lours branché sur

l'arbre principal du chasse-neige. Le véhicule possède

aussi un frein à vide, système Hardy.
La fig. 60 représente un appareil analogue à celui

précédemment décrit, mais faisant corps avec la locomotive

nécessaire à la propulsion.
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elle founfjjjla vats^' à une machine à vapeur horizontale u„ «o n I •• j > «r cpi-ui uuiituuMiic Fig. 62. — Chasse-neige en action sur la ligne de la liernîna.
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Fig 63. — Moteur Diesel à grande vitesse, à 4 cylindres

La machine à vapeur visible sur le cadre de la locomotive

est destinée à l'entraînement du chasse-neige. Les

fig. 61 et 62 njpntrent la même machine en service sur la

ligne de la Bernina.
La fabrique de locomotives a enfin complété son

exposition, en ce qui concerne la vapeur, par une voilure
destinée au chauffage des Chemins de fer du Lötschberg.

En effet, le Lötschberg étant un chemin de fer
international, est appelé à remorquer des wagons munis d'un

chauffage à vapeur; il est donc indispensable puisqu'il

est à traction électrique — de prévoir une chaufferie

à vapeur spéciale. Celle-ci se compose d'une

chaudière de 45,4 m2 de surface totale de chauffe, dont

4,6 m2 de surchauffeur, système Schmidt. Celte chaudière

est timbrée à 12 atm. eff.

Le poids de la voiture à vide est de 23 tonnes, en

service de 30,5 tonnes.

Exposition de la Fabrique de locomotives
et de machines dans le groupe « Machines ».

La Fabrique de locomotives à Winterthour est non
seulement connue par ses constructions de locomotives et

leur qualité, mais aussi pour sa fabrication de moleuH£'Ä|

gaz pauvre, dont elle s'est fait une spécialité et où elle a

acquis une réputation certainement très merrf!»^.
Depuis l'année 1907 elle a adjoint à cette spécialité la

construction des moteurs Diesel, dont elle a exposé à

Berne plusieurs modèles.

Les objets de son stand de la grande salle des machines

de l'Exposition (groupe 32) sont les suivants :

1° Un moteur Diesel vertical à 4 cylindres, développant

une puissance effective normale de 300 HP, à une

vitesse de 300 tours par minute ;

2° Un moteur Diesel vertical à 2 cylindres de 80 HPeff,
à 220 tours par minute ;
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Fig. M. — Moteur Diesel à vitesse réduite, à 2 cylindn
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Fig. 65. — Moteur Diesel horizontal de 40 HP.

3° Un moteur Diesel monocylindrique horizontal de

40 HPeff, également à 220 tours par minute ;

4° Un moteur Diesel marin à 4 cylindres disposés
verticalement, directement réversible et développant à la

vitesse de 500 tours par minute une puissance effective

de 40 HP ;

|lp§ Un moteur monocylindrique horizontal à calotte in-
cadescente, de 8 HPeff, à 320 tours par minute, susceptible

de fonctionner avec des huiles brutes ;

6° Un moteur à gaz pauvre à un cylindre vertical, de

50 HPeff, à 250 tours par minute ;

7° Un moteur à gaz pauvre, également monocylindrique,

développant normalement 40 HPeff, à une vitesse

de 200 tours par minute ;

8° Une station génératrice de gaz pour une exploitation

industrielle et pour une production de 110 m3 de gaz

pauvre à l'heure.
Les machines nommées soùs les rubriques 1 et 2 (fig. 63.

64) sont d'une construction commune et n'offrent par
conséquent pas dans la présente description un intérêt
spécial.

Il n'en est pas de même des moteurs Diesel horizontal
et marin, qui sont d'une construction originale et qui
méritent que nous nous y arrêtions plus longuement

Moteur horizontal (fig. 65).

Ce moteur a été construit dans le but de remplacer le

moteur vertical, lorsque la disposition de la salle des

machines ne permet pas d'utiliser ce dernier. Comme le

montre la fig. 65, les soupapes d'entrée d'air et d'échappement

des gaz brûlés sont placées verticalement, tandis

que la soupape de démarrage et l'aiguille servant à le
distribution du combustible dans le cylindre sont fixées

horizontalement. Toutes les soupapes, disposées dans la

culasse, sont donc d'accès facile et le bâti de la machiné,

ouvert du côté de l'arbre-manivelle, permet un démontage

rapide du piston.
Le compresseur d'air d'insufflation est vertical el à

deux phases ; il est entraîné directement par l'arbre-manivelle.

Le régulateur ainsi que la pompe à combustible sont
actionnés par le moyen d'un arbre horizontal recevant son

mouvement de rotation de l'arbre principal. L'arbre
horizontal porte les cames d'admission d'air et d'échappement,
ainsi que la came pour la soupape à combustible, came

qui, dans ce cas, est latérale.
Le bâti du moteur est complètement fermé pour éviter

des projections d'huile de graissage au dehors.
(A suivre).

^electrification de la ligne
du Gothard.1

En vue de l'éleetrification de la section Erstfeld-Bellin-

zone des C. F. F., deux centrales sonl projetées, pour des

motifs de sécurité, l'une à Amsteg, sur le versant nord et

l'autre à Rilom, sur le versant sud.

La centrale d'Amsteg, qui utilise la chute de la Reuss,

de Wassen à Amsleg, sera dotée d'un bassin d'accutnula-

1 D'après les documents qui ont été obligeamment mis 4 notre
disposition par le Service de la traction électrique des C. F. F.
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