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RepactEUr : DT H. DEMIERRE, ingénieur, Lausanne, 2, rue du Valentin.
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Exposition Nationale de Berne de 1914.

L’exposition de la Fabrique
de Locomotives et de Machines
a Winterthur.

par J. Cocuanp, ingénieur,
ancien professeur a I'Université de Lausanne.
(Suite)!
Moteur a deux temps réversible (flig 66 el 67).

Ce moteur développe, & une vilesse de 500 lours par
minute, une puissance effeclive de 40 HP. Il possede 4
cylindres de travail el il est direclement réversible. 11 est
pourvu d'une pompe de balayage a double effet, d'une
pompe a deux élages d’air d'insufflation, d'une pompe &
combustible, des pompes & huile el a4 eau nécessaires a
son bon fonclionnemenl. La machine forme donc un
toul assez complel pour qu'elle puisse élre placée a bord

t Voir Ne du 25 octobre 1916, page 205.

Iig. 66. — Moteur Diesel réversible, Lype marin.

d'un baleau sans qu'il soil nécessaire de prévoir trop d’ac-
cessoires.

La pompe de balayage esl réunie & la pompe a air d'in-
sufflation. Ces pompes onl un piston commun.

Le graissage du moleur s'effectue sous pression par
une pompe 4 engrenage qui aspire I'huile de la plaque de
fondation et la refoule & travers un filtre aux différents
organes devant ¢tre lubrifiés, nolammenl aux paliers de
I'arbre de couche, ainsi quaux lourillons des pistons
el aux paliers de I'arbre de distribution.

Le graissage des cylindres se fail par une pompe spé-
ciale & plusieurs pistons. La pompe d'eau de circulation
du moleur est dimensionnée assez largemenl pour qu'elle
puisse dislribuer aussi I'eau nécessaire & bord.

Le balayage el 'échappement des gaz brulés se fonl
par des lumieres disposées au pourlour du cylindre, ou-
vertes ou fermées par le mouvement du piston lui-méme.
Celle conslruction n’est pas nouvelle ; par conlre, la Fa-
brique de locomolives a brevelé deux dispositifs qu'elle a
adaplés & son moleur, notam-
menl une combinaison de la
soupape & combuslible avec la
soupape de démarrage el, en
oulre, un nouveau sysléme de
renversement.

La soupape combinée est pla-
cée A la partie supérieure du
cylindre dans l'axe de ce der-
nier; le siege de celle soupape,
susceplible d'¢tre soulevé sert
également de soupape de dé-
marrage, silol que la course de
I'aiguille & combuslible esl aug-
menlée. Pour le démarrage il
suffit done d'amplifier la course
de la soupape a combustible el,
lorque le moleur alteinl une
vilesse suffisante de la réduire &
sa [raclion normale.

Le renversement de marche
s'effectue d'une fagon lrés simple
au moyen d'une manelle agis-
sanl sur un plateau & rainures

de courbures appropriée.
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