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Automotrices Diesel-électriques.
(Suite et fin).1

Installations de dépôt et essais de marche.

Pour la première période d'exploitation, les voitures

ont été rangées dans un dépôt de locomotives dont on

se servait peu. Les combustibles sont contenus dans des

récipients en forme de chaudron de 15 mètres cubes

de capacité enfoncés dans le sol et entourés de serpentins
de chauffage destinés à conserver l'huile à l'état liquide,
même aux basses températures.

1 Voir Bulletin technique 1918, p. 145.

Au moyen de pompes à main, les combustibles sont
conduits par des tuyaux en fer à des récipients surélevés

de 650 litres de capacité chacun, chauffés au moyen
de la vapeur prise à une locomotive. On fait communiquer

ces récipients avec les réservoirs de la voiture au

moyen d'un tuyau métallique mobile fermé par une

soupape. Le filtrage rapide de l'huile présente certaines

difficultés. On avait d'abord inséré des 'filtres dans les

tuyauteries destinées à remplir les réservoirs de

l'automotrice, mais l'huile passait si lentement à travers les

filtres en drap ou en feutre que le remplissage du
réservoir avait duré plus longtemps que les arrêts prévus

par l'horaire. Pour cette raison, le filtre de la voiture

Kw. Km.

>.\

U
000 900 800 750 S501150 1100 1050 950

Vitesse
Puissance

' i

Kw. Km.

r\a» r-^,
S .— II II 1

L_l

600 550 500 450 400 850 300 (50 100 150

Fig. 18. — Diagramme relevé sur an trajet Dresde-Neustadt et Leipzig-.
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