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Les moteurs Diesel.
Leur valeur économique comparée a celle
d’autres machines motrices,

par M. Arrrep Bucai, ingénieur en chef, a Winterthur.

(Suite et fin.)?*

Recherche de la proportion la plus avantageuse
dans la répartition de I’énergie
a fournir pour un réseau comportant une
centrale a moteurs Diesel.

Dans chaque cas donné, il faut répartir la fourniture
q > P

de I’énergie entre les diverses centrales qu’on envisage,

de telle maniére que les

ordonnée I’économie réalisable sur les dépenses annuelles
et pour abscisse la puissance de I'installation Diesel. Ces
courbes sont au nombre de trois et correspondent aux
trois prix admis pour la tonne d’huile brute, savoir
fr. 90 pour la courbe supérieure, fr. 125 pour la courbe
intermédiaire et fr. 150 pour I'inférieure. Elles montrent
toutes trois une forte convexité; le sommet a dans chaque
cas pour abscisse précisément la puissance nominale
a accorder & I'usine Diesel pour que I’économie réali-
sée soit la plus grande possible, c’est-a-dire pour que
les dépenses annuelles soient réduites au minimum.
Comme Dallure de la courbe I'indique, ’économie dimi-
nue et les dépenses augmentent aussitot que la puissance
des Diesel s’écarte de ce chiffre, soit en dessus, soit en

dessous. Dansle cas, par
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dépenses annuelles se ré- 22| GUIZED e exemple, de I’huile brute
duisent & un minimum. ¥ = =l 22 a fr. 125 la tonn
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Le diagramme, fig. 8, S, c= s Diesel devraient fournir
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indique précisément E% i = - 12 900 kw nominaux ;
S
comment on peut procé- £§ » — 0 I’économie qu’on réali-
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der a cette détermina- S | i serait alors par rapport
N §
tion, dans 'exemple con- & ¢ § aux dépenses qu’occa-
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cret exposé plus haut i > sionnerait le service ex-
(fig. 7), c’est-a-dire sur clusivement hydrauli-
les bases adoptées pour sa000d L Ay b 900000 que, s’éleverait & 790000
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dresser les tables 1, 2 et £ soo0ed Lesiilfinle If el e francs annuellement. On
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variera ici entre 9000 et o i I _ N NS T bien considérable sur le
21 725 kw. La puissance H I . N Q chiffre de la puissance
) . . & 300000, | | 300000 a
de lusine hydraulique .§ | f s 4 demander aux moteurs
de plaine reste la méme ; 200000 i l 200000 Diesel dans la réparti-
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usine hydraulique avec ol i i . ouoon tion dont 1l s agt.
accumulation sera di- i i | l \ |, Au haut du diagram-
mensionnée de maniére §,§qm L ‘ R me, fig. 8, on a indiqué
a pouvoir fournir la puis- % o |~ - Centrale Diesel }"mm . en millions de francs I’é-
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; fic. 8 . Fig. 8. — Fourniture d’énergie a raison de R ; plie /SoonomS
gramme ( 1Z. ) ont pour 130,1 millions de kw-heures par an au licu de consommation. oscille entre 9,6 et 22,7

: ! f Puissance max, 30000 kw. Diagramme de charge selon fig. 7. millimls, selon la pui's-
1 Voir Bulletin technique du Economies réalisées sur les frais d’établissement et sur les dépenses annuelles s _
19 aofit 1912, page 193. par 'emploi rationnel du moteur Diesel (au lieu de force hydraulique exclusivement) sance demandée aux mo-
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