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Voici ensuite le diagramme relatif & un moteur Diesel
de 600 HP de la Ramleh Railway Co., en Egypte, se
rapportant ainsi & un groupe de traction. La charge subit
des variations brusques et considérables. La charge
moyenne n’est qu’une fraction de la charge maximum.

Le diagramme de charge du moteur de 160 HP des
Mines de Rouina accuse des pointes de charge encore plus
accentuées et de plus faible durée, produites par la mar-
che des bennes d’extraction. De pareilles pointes de charge
ne pourraient pas étre fournies avec la méme facilité par
une turbine hydraulique comme au moyen du moteur
Diesel, dont les puissantes masses volantes sont capables
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Diagramme de charge de 'usine Diesel de traction de la
Ramleh Railway C° Egypte.
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Mines de Rouina. Diagramme de charge d’un moteur Diesel de 160 HP-eff,

2500 kW
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Extrait du diagramme du kw-métre enregistreur de la station
de réserve Diesel de Lugano.

Fig. 16. — Diagrammes de charge de plusieurs moteurs Diesel.

de fournir momentanément un excédent d’énergie appré-
ciable.

Au bas de la fig. 16, enfin, est reproduite une coupure
dans la bande du kilowattmétre enregistreur de la cen-
trale Diesel, de réserve, de Lugano. lci il faut lire de
droite 4 gauche. Aprés un arrét prolongé, le moteur a dit
étre mis en marche soudainement. On voit qu’au bout
d’un temps trés court, il a été tout d’abord sollicité a
demi-charge, puis plus tard et passagérement & une sur-
charge considérable.

Ce choix de diagrammes montre nettement combien
le moteur Diesel est susceptible de s’adapter aux exigen-
ces des services les plus divers.

On a essayé dans ce qui précéde de montrer, dans un
cadre aussi étendu que possible, que parmi les machines
thermiques, le moteur Diesel est appelé & jouer un réole
en vue dans la production d’énergie en Suisse. Il est
par conséquent inexact de prétendre que dans ce pays
les centrales thermiques ne peuvent trouver aucune appli-
cation favorable, économiquement parlant. Un examen
approfondi de tous les facteurs qui sont déterminants
ce point de vue, montre au contraire que le moteur Diesel
est pourvu de tous ses avantages caractéristiques, pré-
cisément dans les circonstances ot la centrale hydrauli-
que ne peut intervenir que moyennant des sacrifices
financiers disproportionnés. On ne pourra donc que béné-
ficier en confiant au moteur Diesel la fourniture des contin-
gents d’énergie qu’il est capable de fournir & des condi-
tions particulitrement favorables. L’utilisation de notre
houille blanche ne doit pas, pour tout cela, subir de res-
triction. Son exploitation n’en sera que modifiée, au profit
de I'économie publique du pays.

Concours d’idées pour l’étude de batiments
pour bureaux et ateliers
a l'usage des Services industriels a Lausanne.

Eaxtrait du rapport du Jury.
(Suite) 1

«Sous le Pont». L’idée de reculerle batiment de la limite
nord du terrain permet un plan rectangulaire ; cette disposi-
tion qui est favorable au point de vue des fagades des étages
inférieurs, perd de sa qualité au 4° étage dans la partie en
porte a faux.

Les variantes corrigent cet inconvénient au prix d’un empié-
tement sur ’alignement fixé.

L’escalier public aurait gagné a étre traité avec plus d’am-
pleur.

Le magasin de vente n’a pas de vitrine extérieure a portée
suffisante de la voie publique.

Les fagades offrent peu d’intérét, elles sont mal présentées.

Bitiment des ateliers. Les locaux des surveillants sont comp-
tés & 70 m? chacun alors qu’il est prévu cette surface pour
les trois locaux. Cette augmentation de superficie entraine une
élévation du cube et a influé sur le parti adopté. A part
cette critique, la disposition parait favorablement réalisée.

(A suipre.)

* Voir Bulletin technique du 16 septembre 1922, page 226.
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CONCOURS POUR LES BATIMENTS DES SERVICES INDUSTRIELS, A LAUSANNE
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de M. G. Mercier, architecte,

A Lausanne.

projet «Sous le pont y,




BULLETIN TECHNIQUE DE LA SUISSE ROMANDE 233

CONCOURS POUR LES BATIMENTS DES SERVICES INDUSTRIELS, A LAUSANNE
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Plans, facades et coupes. — 1: 800.

IT¢ prix : projet « Sous le Ponty, de M. G. Mercier,

architecte, 4 Lausanne.
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