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bornes d'une source de courant. Suivant la profondeur

d'immersion, le courant passant d'une pointe ä l'autre

est plus ou moins fort. Par l'interposition d'un ohm-
metre dans le circuit, on peut determiner aisement cette
profondeur.

Lors des essais, on etablit en premier Heu le niveau
d'eau exactement ä la hauteur de l'aröte du döversoir, en
öliminant le mönisque. Puis on amene les pointes isolees

exactement eri contact avec l'eau au moyen d'un volant
6^(fig. 41. La deviation de l'ohmmetre .4 (fig. 4) est alors
notee et le repere des pointes place au zero de l'öchelle
graduee. Pendant la duree de l'essai, la tige portant les

pointes est deplacee jusqu'ä ce que l'ohmmetre indique -

la meme deviation que dans la position zero mentionnee
ci-dessus.

La deviation de l'ohmmetre etant la meme pour une
möme resistance et une tension constante, la profondeur
d'immersion des pointes sera la möme, et l'on pourra
lire directement sur l'echelle graduee la hsSeur d'eau
sur le deversoir. Apres quelques modifications, d a ete

possible d'atteindre une teile sensibilite qu'une Variation*
de ± 0,1 mm. du niveau de Feau soit indiquee par l'ohmmetre.

Ce dispositif a en outre le grand avantage d'indi-
quer la position du niveau par rapport ä 1'extröÄtö des

pointes sans qu'il soit necessaire d'obser>'er sur place le
niveau de l'eau.

La manceuvre de la tige des pointes isolees a lieu ä

distance, du poste de comntandement, et la lecture sur
son öchelle ainsi que sur les echelleßäes flotteurs egalement

du möme endroit, au mc|pn d'une forte lunette,
indiquee par D sur la fig. 4, et mobile sur un trepied.
Cette methode de lecture a le grand avantage d'«||ter la
transmission des indications des flotteurs par de longs
cäbles, eile augmente ainsi la sensibilite de ces flotteurs
et supprime les causes d'erreurs.

L'n reservoir d'une capacite de 3 m3 se||lIJfjl|talonnage
du döversoir, lorsque le döbit d'eau ne döpasse pas 150

l;/sec. Le debit qui, en regime stable, est le möme dans

le canal superieur, peut en outre ötre mesure par le rideau.
Enfin, une ouverture menagee dans le fond de. la chambre
de la turbine permet l'installation de tuyeres, gräce aux-
quelles le döbit peut ötre egalement mesure. On dispose
ainsi d'une sörie de moyens de mesures, dont la eornbi-
naison permet d'atteindre la plus grande pröcision dans

l'etalonnage du deversoir.
Les courbes de döbit du deversoir Q -- / (h) ont ötö

en premier lieu döterminöes au moyen du rideau. Cette
döterminatipn a montre que lorsqu'on tient compte des

pertes au Joint du rideau, les coefficients du deversoir
concordent exactement avec ceux determines par la
Commission de la 5. I.A. Le zero de l'echelle des pointes
de contact du deversoir est contröle au commencement
et ä la fin de chaque sörie d'essai. Cetle Operation est
faeilement et rapidement effectuee, le canal införieur etant
completement plein d'eau. La hauteur de l'eau au-dessii9;
de l'aröte du döversoir est mesuröe directement, puis cette
mesure est comparöe avec les indications des pointes et

des flotteurs. Les differences observöes jusqu'ä cej jour, de
0,1 ä 0,2 mm. peuvent faeilement ötre corrigees.

Lorsqu'une modification de la charge de la balance a
etö effectuee au cours d'un essai, la mesure de la hauteur
de l'eau au-dessus du deversoir n'est faite qu'apres quelques

instants de stabilite, le niveau etant observe aussitöt
le regime obtenu. L'experience a montre que la stabilite
du deversoir est atteinte plus rapidement lorsque le
niveau baisse que lorsqu'il monte. C'est pourquoi les
series d'essais ont lieu en partant du plus grand debit
pour chaque ouverture du distributeur, c'est-ä-dire par
la vitesse d'emballement pour les turbines ä grand nombre

de tours speeifique. La stabilite est obtenue, en göneral,

par l'emploi de cette methode, dejä une et demie ä
deux minutes apres modification de la charge de la
balance ; eile est en general assez parfaite pour que le
propose au frein n'ait pas ä intervenir pendant la duree
de l'essai. Pour chaque point mesure, on procede ä deux
lectures au moins de chaque instrument; lorsqu'il se

presente une difference notable, l'essai est repöte.
Un second canal est situö parallelement au canal

inferieur ; son extrömite postörieure est sans issue, tandis que
l'autre extrömite est en communication avec le puisard
de la pompe. II est destine, conjointement au canal
inferieur, ä contenir l'eau qui pendant les essais circule dans
le canal superieur et la chambre de la turbine. Afin
d'öviter tous frais inutiles, les volumes des canaux
införieurs ont ötö determines de fagon ä contenir exactement
toute l'eau necessaire aux essais. Leur remplissage a lieu
au moyen d'une pompe ä basse pression situee dans un
local annexe et puisant de l'eau souterraine dans un puits.
Lorsque ces canaux sont completement vides, leur
remplissage dure environ une demi-heure jusqu'ä ce que les
essais puissent ötre commencös.

Ainsi que nous l'avons dit en commencant, le but
poursuivi dans la Station d'essai est en premier lieu l'ötude
des mouvements des filets d'eau dans les turbines. Mais
cette Station est construite de teile fagon que des modeles
de turbines de tous systemes et de diverses grandeurs
peuvent ötre soumis aux essais. Nous espörons pouvoir
demontrer dans un avenir rapproche que le fonetionne*
ment d'une turbine ne peut ötre determine avec certitude
que dans une teile Station, munie de tous les moyens de
mesure les plus precis. Les mesures effectuöes sur place
lors de la reeeption des turbines ne devront alors ötre
que des essais de contröle, et seront reduites au minimum,
ötant donnes les frais eleves qu'elles occasionnent.

Portique roulant de 25 tonnes,
avec commande electrique,

ä la gare des marchandises de Zürich,
par W. DRUEY, ingönieur.

Le portique dont nous faisons suivre la description
sert spöcialement au chargement et au döchargement des
dömönageuses. II est muni toutefois d'un treuil auxiliaire
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Fig. 3. — Portique roulant de 25 tonnes, a la gare de Zürich.

de levage destine au transport de toutes sortes de mar-
chandises.

Le chargement et döchargement de voitures sur wagons
de chemin de fer peut se faire de deux manieres

differentes. En cas de trafic reduit, une rampe etablissant le

niveau avec les vagons de chargement suffit; les hommes,

l'attelage et la voiture souffrent passablement de ce

travail penible, dös que le poids de cette derniere depasse

une certaine limite. L'autre moyen comporte l'emploi d'un
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portique fixe ou roulant muni d'un engin de levage.
Jusqu'ä ces derniers temps, on se servait ä la gare des

marchandises de Zürich de l'installation reprösentee

par la figure 1, avec commande ä bras et dont la manoeuvre

necessitait quatre hommes. Le trafic toujours crois-

sant de cette gare obligea les CFF. k installer un appareil
moderne et roulant, k commande electrique, construit

par les Ateliers de construetion CErlikon. Celui-ci est represente

par les figures 2 et 3.

m*tfe tri
u Si*
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•

Fig. 2. — Portique roulant de 25 tonnei
ä la gare de Zürich.
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Fig. 4.

Chariot du portique roulant

de 25 tonnes,

ä la gare de Zürich.

(Bremsdynamo dynamo- du frein)

Le temps necessaire au chargement d'une demenageuse,

c'est-ä-dire un levage de 1,5 m, un deplacement lateral
de 3,5 m. et la descente de la voiture sur le wagon, par
l'emploi d'un engin ä bras commande par quatre hommes

est de 20 minutes environ. Le möme travail est effectue

en 50 secondes environ avec l'appareil de levage moderne.

Les donnees principales du portique sont :

Puissance (charge utile) du treuil prineipal de levage,
25 000 kg.

Puissance (charge utile) du treuil auxiliaire de levage
10 000 kg.

Distance d'axe en axe de la voie de roulement du portique

15,5 m. La longueur totale de la poutre de roulement

du chariot est de 19 m. environ.
Le gabarit intörieur du portique est de 15 m. de large

sur 7,2 m. de haut.
La voie de roulement de l'engin a 80 m. de longueur;

eile est en pente de 3 °/00 et possöde des tampons k ressort
ä chacune de ses extrömitös.

La vitesse du mouvement longitudinal, avec charge

maximum sous une pression du vent de 50 kg par m2, est
de 50 m./min. avec un moteur de 26 HP.

Jpl| vitesse de levage avec charge utile de 25 000 kg. est
de 2,8 m./min. ; le moteur a une puissance de 26 HP.

Celle de levage du treuil auxiliaire est de 5,5 m./min.,
avec un moteur de 18 HP.

La vitesse de translation du chariot est de 25 m./min.,
le moteur a 5 HP de puissance.

La stabilitö du portique est assuree- pour les plus gros
vents de la rögion, estimes ä 150 kg/ma.
£§|putes les parties de l'engin comprenant aussi

l'appareillage electrique ainsi que le matöriel d'installation
sont prevues spöcialement pour le service en plein air,
avec Carters de protection pour le chariot et pour la
commande du mouvement longitudinal. La cabine de com-
tnande est complötement fermöe et pourvue de grandes
fenötres vitröes. La charpente du portique est en treillis.
La cabine de commande est situöe du cötö des lignes
longitudinales, et de teile fagon que le condueteur puisse
suivre faeilement tous les mouvements de la charge et
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CONCOURS POUR L'AMENAGEMENT DE LA PLACE DE L'OURS, A LAUSANNE
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Fig. 1. Plan de Situation. Echelle 1 : 800.

que le profil interieur du portique, comme le montre la
figure 2, ne soit en rien diminuö. Les dispositifs destinös
ä la fixation du portique sur la voie de roulement en dehors
du travail, comprenant les töles de fixation et les patins
d'arröt pour les galets, se trouvent ä- la base des deux
piliers latöraux. Une echelle de fer conduit ä la cabine
de commande et de lä aux deux passerelles supörieures
de service, lesquelles sont pourvues de barriöres de tous
les cötes et d'un plancher en töle perforöe. La commande
du mouvement longitudinal est centrale, c'est-ä-dire
qu'elle se trouve au milieu de la poutre principale du

pont; le mouvement est transmis aux galets de chaque
cötö du portique par l'intermödiaire de roues coniques,
arbres et roues cylindriques. Le chariot comprend deux
treuils de levage ayant chacun un moteur, l'un de ces

treuils est de 25 tonnes avec une Suspension ä 4 brins et
une traverse spöciale pour le transport des voitures,
l'autre de 10 tonnes.

Le chariot se compose d'un solide chässis en fers profilös
et rives, sur lequel sont fixes les deux moteurs et les
mecanismes de levage et de translation du chariot. Les
tambours en fönte, k rainures tournöes pour l'enroulement
du cäble, regoivent le mouvement du moteur par
l'intermödiaire de röductions ä roues dentees cylindriques et
d'un engrenage ä vis sans fin. Le cäble de levage est fixö
de teile fagon que le pliage sur les poulies-guides se fasse
toujours dans une seule direction, ce qui influence beaueoup

la duröe du cäble. Les cäbles ont l'un 18 et l'autre
16 mm. de diamötre et leur rösistance k la rupture et
d'environ 22 400 kg. pour celui de 18 mm. et 17 600 kg.
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pour celui de 16 mm. L'emploi special du levage prineipal

explique la forme de sa moufle inferieure qui est construite

en forme de traverse de Suspension. Cette traverse ötant

pourvue d'un crochet double de 25 tonnes, il est possible

de manutentionner sans autre tous les genres de charges

de 10 ä 25 tonnes.
La moufle inferieure du treuil de levage auxiliaire,

comprend une Suspension ä 4 brins et un crochet double

tournant sur billes.
Pour le levage comme pour la translation du chariot,

l'accouplement entre le moteur et la vis sans fin a la forme

d'une poulie cylindrique, sur laquelle agit le frein.

Tous les pignons et roues dentees ont leur denture

fraisee.
Les deux mecanismes de levage sont pourvus du

freinage rheostatique de descente pour courant triphase

d'apres le Systeme brevete des Ateliers de Construetion

CErlikon. Son fonetionnement est le suivant: pendant la

descente le moteur de levage entralne par la charge fonc-

tionne comme un gönerateur triphase, dont le rotor est

ferme sur des »ilistances. Le courant necessaire ä l'exci-

tation du Stator est fourni par une petite dynamo ä

courant continu accouplee directement au moteur de

levage. Le reglage de la vitesse pendant la descente peut
se faire dans des limites aussi etendues que pour le

courant continu et se produit par le reglage du courant de

freinage (excitation) par l'insertion de resistance.

Chaque mouvement de l'engin de levage est produit

par un moteur separe. Ces mouvements sont freines, ä

l'aide d'un serro-moteur ou d'un electro-aimant faisant

agir le frein correspondant (fig. 4).

Afin d'empöcher de depasser les points terminus, les

trois mouvements sont pourvus d'interrupteurs de fin

de course ä courant auxiliaire en connexion avec un inter-

rupteur automatique ä declenchement röglable place dans

la cabine du machiniste. Tous les moteurs sont asynchrones

ä bagues, fermes, dont l'enroulement est impregne

specialement contre l'humidite.
£ääja3 Controllers et les resistances de demarrage sont

montös dans la cabine d'oü se commandent tous les

mouvements.
II se trouve en outre dans cette cabine : l'installation

complete pour l'eclairage de celle-ci, un tableau de märbre

sur lequel sont fixes un interrupteur ä courant prineipal

avec döclenchement ä surcourant, 3 fusibles principaux
faeilement remplagables, 3 fusibles pour chaque moteur,

l'interrupteur pour l'eclairage, 2 fusibles et une prise de

courant pour la lampe transportable de la cabine.

Les Controllers sont commandes par une manette.

D'aprös les prescriptions des CFF., on ne doit pouvoir

faire qu'un mouvement ä la fois ; pour cela on se sert

d'une manette de construetion spöciale, ne pouvant ötre

enlevöe qu'ä la position zöro et que l'on döplace d'un

yoBlrtroller ä l'autre.
Toutes les lignes de contact pour l'amenöe du courant

aux moteurs, sont en fil de cuivre nu, tendues dans ün

endroit protögö. Les connexions entre les prises de cou-
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Fig. 3. — Etat actuel de la p Ours

rant, les appareils de commande et les moteurs sont en
cäbles armes ä garniture de plomb. L'amenöe du courant
au portique se fait au moyen d'une prise principale de

courant tripolaire ; les fils sont fixes sur des mäts le long
de la voie de roulement, du cötö de la cabine de commande.

Concours pour l'etude de l'amenagement
de la Place de l'Ours, ä Lausanne.

Extrait du programme.
Le Departement des travaux publics et la Direction des

travaux de la Ville de Lausanne ont ouvert un concours 1

d'idees entre les architectes de nationalite suisse röguliörement
etablis depuis trois ans au moins ä Lausanne, pour l'etude de
l'amenagement de la place de l'Ours au droit de l'Ecole
normale et la cröation d'un escalier d'acces k cette öcole. (Voir
plan de Situation, figure 1, et la Photographie, figure 3.)

Le programme disposait que :

A. — II est laisse toute libertö aux coneurrents pour l'etude
de I'escalier d'acces au pröau de l'Ecole normale, ötant donne
cependant que cet escalier, tout en ötant spacieux, ne devra
pas ötre traite d'une maniöre trop monumentale ou trop riche.

Ii. - - Les coneurrents placeront ä la limite du pröau de
l'Ecole normale (trait fort du plan de Situation), un ou deux
pa villons contenant les locaux suivants : 1° un abri ou salle
d'attente pour les lignes de tramways 6, 14 et 15, remplacant
celui qui existe et ajoure de fagon que le public puisse voir
aussi l'arröt de la ligne N° 7 ; 2° une boutique pour marchand
de journaux ; 3° un W.-C. dames avec entröe spöciale et com-

1 Von- Bulletin technique, annee 1921, page 312 et annee 1922, pnge 64.

munication avec la boutique (2°) au moyen d'un guichet;
4° un W.-C. hommes", 5° un urinoir de 3 ä 4 places ; 6° une
cabine tölephonique automatique (110 X 110 et 220 de
hauteur) en communication avec la salle d'attente ; un escalier
de 0,85 m. de largeur donnant accös au couloir de la chambre
des vannes et utilisable pour le transport des pieces de tuyauterie

lourde. Cet escalier peut etre exterieur et doit ötre dirige
ä peu pres perpendiculairement k la direction du trongon de
couloir existant figure sur le plan et dont le sol est ä une
profondeur de 2,50 m. par rapport au niveau du trottoir. L'uri-
noir et le W.-C. hommes peuvent etre places en sous-sol
et utiliser, pour leur accös, l'escalier de la chambre des
vannes ; 8° un local (9,50 X 3,50 et 3 m. de hauteur) destine
ä recevoir le materiel du Service du feu necessaire au quartier.
Ce local, desservi par une porte de 2,80 X 2,20 de hauteur,
ouvrant ä 1'exterieur et placöe sur l'un des petits cötös, peut
ötre place en sous-sol dans le talus du pröau de l'Ecole
normale, il doit cependant ötre au niveau de la route de la Soli-
tude.

Un local (6,50 X 3,50 et 2,50 m. de hauteur) pour transformateur

de courant electrique. qui peüt ötre situö au 1er etage
par rapport ä la route de la Solitude ä condition d'avoir un
accös facile par le pröau de l'Ecole normale.

Les dimensions donnöes ci-dessus sont des minima susceptibles

d'ötre augmentes lögörement si les besoins de la composition

l'exigent.
Les construetions projetees seront tenues a l'interieur de la

courbe (trait fort) limitant le pröau de l'Ecole normale ; son
tracö sera respectö autant que possible. Toutefois, pour faciliter

la composition gönörale, des modifications de peu d'im-
portance et qui ne diminueraient pas la vue des döbouchös
des diiTörentes voies aboutissant ä la place, seraient to-
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