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Les locomotives électriques type 1 -C-l
des Chemins de fer fédéraux

par E. SAVARY, ingénieur de traction C. F. F., Lausanne.

(Planches hors texte 1 et 2.)

C'est le 13 décembre dernier que furent effectués, avec

un plein succès, les premiers essais de traction électrique
à courant monopliasé sur le Ier Arrondissement des

C. F. F. Limitée actuellement au tronçon Sion-Saint-
Maurice ,&. km.), la traction électrique à courant
monophasé atteindra la gare de Lausanne au printemps
prochain.

Ce tronçon fait suite, comme on le sait, à la section
Iselle-Sion (75 km.), électrifiée suivant le système à

courant triphasé de 3300 volts, fourni par l'usine hydro-électrique

de Massaboden, près de Brigue.
La tension du courant monophasé à la ligne de contact

aérienne d'alimentation des locomotives électriques est
de 15 000 volts et 16 a/8 périodes. Le'courant est fourni

par l'usine de Barberine. «

Pour assurer ce service de traction électrique à

courant monophasé, le Ier Arrondissement dispose actuellement

d'un certain nombre de locomotives construites par
la Société Anonyme des Ateliers de Sécheron, à Genève, et
dont la partie mécanique a été fournie par la Société

suisse pour la construction de locomotives et de machines,
à Winterthour. Ces locomotives sont du type Ae3/5 (1-C-l),
pour trains rapides sur lignes de plaine, avec trois essieux

moteurs et deux essieurs porteurs. En voici les

caractéristiques principales (fig. 1 à 3) :

Poids de la locomotive en ordre de

marche 81,1 t.
Poids adhérent 55,5 t.
Empattement fixe 4200 mm.
Force de traction unihoraire à la

jante 7700 kg. à 63 km./h.
Force de traction maximum au

démarrage 14 000 kg.
Puissance unihoraire à la jante. 1800 chv. à 63 km./h.
Puissance continue 1560 chv. à 68 km./h.
Vitesse maximum 90 km./h.
Nombre des moteurs 3x2

Rapport de réduction des engrenages

1:5
Frein électrique Pas installé.
Diamètre des roues motrices 1610 mm.
Diamètre des roues porteuses 930 mm.

Symétriques au point de vue mécanique, ces machines

présentent une particularité intéressante, dans la
commande individuelle, système Westinghouse, des trois essieux

moteurs. Chacun de ces essieux est actionné par une paire
de moteurs de traction jumelés dont la carcasse commune
est fixée rigidement au châssis de la machine au-dessus
de l'essieu moteur. Le couple moteur de chacun des

rotors est transmis par pignon à une roue dentée fixée sur
un arbre creux concentrique à l'essieu moteur correspondant.

L'arbre creux tourne dans des paliers venus de

fonte avec la carcasse des stators et placés en dessous des

moteurs. Un jeu suffisant, ménagé entre l'arbre creux et
l'essieu moteur qu'il contient, permet les déplacements
verticaux des essieux. Le couple moteur de l'arbre creux
est transmis, de chaque extrémité de l'arbre, à la roue
correspondante de l'essieu moteur par un dispositif
élastique constitué par 6 forts ressorts à boudins. Ces jeux
de ressorts, d'une part, constituent accouplement élastique

pour la transmission du mouvement de rotation de l'arbre
creux à l'essieu moteur, et, d'autre part, amortisseur,
entre l'essieu et le moteur, des réactions verticales dues

aux inégalités de la voie. L'élasticité de l'accouplement
prévient aussi, dans une certaine mesure, le patinage au
démarrage. (Fig. 4.)

L'avantage de ce système de commande individuelle
des essieux moteurs est de permettre une transmission
directe et continue du couple moteur, sans bielles
intermédiaires à mouvement alternatif. La disposition et la
construction du système permettent encore d'augmenter
la largeur du fer actif des moteurs. (Fig. 5 et 6.)

Un autre avantage de ce type de locomotive réside
dans la disposition des moteurs de traction répartis en
trois groupes de deux moteurs jumelés. Les groupes sont
couplés en parallèle et les deux moteurs de chaque groupe
en série. Si un moteur de traction est avarié, cette disposition

permet de paralyser le groupe intéressé au moyen
de l'inverseur de marche correspondant. La locomotive

peut alors continuer sa route après avoir réduit d'un
tiers la charge du train. La charge sera réduite de deux
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