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Fig: 1.— Centrale Diesel de la Compagnie frangaise de Tramways et d’Eclairage électriques de Shanghai.
Deux moteurs Diesel-lzer a4 Sudeux temps de 1500 chevaux eff.
(Apres l'installation des deux groupes commandés ultérieurement la centrale sera équipée de
4 moteurs d’une puissance de 10 200 chevaux eff.).

Oerlikon. Les nouvelles génératrices fournies par les
Usines du Creusot, de la maison Schneider et (i¢, sont
des alternateurs-volant, triphasés, de 5000 volts et 50 pé-
riodes, calés sur Parbre des moteurs Diesel et tournant
ainsi 4 la méne vitesse que ces derniers. Le courant d’ex-
citation est fourni par une génératrice a courant continu
calée & Pextrémité de Parbre de alternateur.

Les nouveaux moteurs Diesel sont des machines a six
cylindres, & deux temps, de 760 mm. d’alésage ™ el
1020 mm. de course. Ils tournent i la vitesse de 125 tours
minute. Les essais entrepris dans le hall de montage de
la maison constructrice ont démontré qu’au point de
vue de la consommation du combustible ces moteurs
travaillent trés économiquement. n utilisant de "huile
brute de Bornéo, la consommation ne dépasse pas 190
gr./cheval-heure eff. Les pompes de balayage de .ces
moteurs sont actionnées directement par arbre vilebre-
quin. Le régulateur n’agit pas seulement sur larrivée
du combustible mais encore sur lintroduction de Pair
comprimé et regle indirectement la durée de Pouver-
ture de la soupape i combustible.

Par suite de I'organisation particuliere des Tramways
francais de Shanghai et pour des raisons d’opportunité
résultant de la difficulté de se procurer la quantité d’eau
nécessaire 4 Palimentation des installations & vapeur
existantes on a toul naturellement été conduit a recou-
rir & emploi de moteurs Diesel. La pénurie d’eau pour
le service des condenseurs rendant illusoire un agran-
disserment de la centrale & vapeur et d’autre part les ma-
chines de celle-ci ne répondant plus aux exigences de la
technique moderne, les ingénienrs de la Compagnie dé-

cidérent de la supprimer et de la remplacer par une ins-

tallation entiérement nouvelle
qui depuis lors a été édifice
a la rue Dubail.

La colonie francaise dispose
de ce fait d’un excédent d’é-
nergie pouvant étre utilisé pour
les besoins du chauffage et
pour actionner des moteurs
électriques.  Des tarifs trés
avantageux viennent d’étre
établis en vue de l'approvi-
sionnement rationnel de ces
deux catégories de consomma-
teurs et la Compagnie recoit
de mombreuses demandes de
fourniture de courant.

Concours d’idées
pour l’établissement d’un
Plan d’extension de la
Commune de St-Maurice.
Eaztrait du rapport du Jury.
(Suite et fin)?*

15. « Le Rhone ». — L’artére

Ouest est bien tracée. Il est

regrettable que les accés vers la gare et au dela n’aient pas été
envisagés. Le quartier ouvrier n’est pas bien situé.

6. « Fiat Lux ». — Artére principale a I'Est descend trop
vers le Rhone. Sa construction serait cotteuse. L’artére Ouest
est hien tracée. Le tracé des routes rayonnantes et du dévelop-
pement de la place et de 'avenue de la gare n’est pas heureux.

7. « Lux». — Bon tracé de I'artére Ouest. L’artére princi-
pale, a I'llst, n’a pas de sortie vers le pont. Trop d’importance
pour les places de fétes et de sports. Culture maraichére entre
les emplacements de [éte et foire mal située.

Le classement de ces sept projets est établi comme suit :

1er rang « Prévoyance » ;

2me 5« Prévoir pour trente ans»;
3me 5« Quot capita, tot sensus » ;
4me 5« Industrie et Progres » ;
hme 5« Le Rhone» ;

6me 5  « Fiat Lux»:

7me 5« Lux».

Le Jury répartit la somme mise a sa disposition de la maniére
suivante :

Ier prixz: 1400 francs, au projet « Prévoyance ».

2me priz : 800 [rancs, au projet « Prévoir pour trente ans » ;

gme  dqme ey jme priv: ex-aequo, de 600 francs chacun, aux
projets « Quot capita, tot sensus», « Industrie et Progrés»,
« Lie Rhone ».

>ouverture des enveloppes fait connaitre les noms des
auteurs des projets primés. Ce sont :

Ier prixz: « Prévoyance », de M. Arnold Hechel, architecte a
Genéve.

2me prix: « Prévoir pour trente ans», de M. Georges Epi-
taux, architecte & Lausanne.

3me prix: « Quot capita, tot sensus», de MM. Ubaldo Grasst
et Alfred Hodel, architectes, & Neuchatel. — « Industrie et
Progrésy, du Bureau technique Oscar Rey-Bellet, & Saint-Mau-
rice. — « Le Rhdone», de M. Pierre Nicatt, architecte a Vevey.

L Voir Bulletin technique du 14 Février 1925, page 4l.
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M. P. Nicati,
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