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technique du 17 décembre dernier, avait
passé sous silence le réseau du chemin de
fer Montreuz—Oberland bernois, bien qu’il ait une longueur
propre de 82 km. (y compris le Clarens Chailly-Blonay), portée
a 152 kan. si on y adjoint les « Chemins de fer électriques
veveysans » (21 km.) et les « Chemins de fer électriques de la
Gruyére » (49 km.) avec lesquels il est raccordé directement,
et bien qu’il soit doté de voitures dont I'agencement et le
confort rivalisent avec ceux des célebres « Pullman-Cars », et
méme de wagons-restaurants.

Or, la carte ci-jointe révéle, dans notre réseau a voie métri-
ue, une autre et trés malencontreuse « coupure » entre Zwei-
simmen, terminus du M.-O.-B. et Interlaken téte de ligne
des chemins de fer de ’Oberland bernois (Grindelwald) et du
Brunig (Lucerne). Les inconvénients des transhordements
et ruptures de charge nécessités par cette solution de conti-
nuité, trop notoires pour qu’il soit opportun de les com-
menter ici, ont suggéré a M. le DT R. Zehnder, directeur
du M. O. B., l'idée ingénicuse, d’une anastomose, tout
simplement par un troisieme rail qui. posé sur la plate-forme
du chemin de fer a4 voie normale Zweisimmen—Interlaken,
réaliserait la continuité de la voie d’un metre entre Mon-
treux et Lucerne. -

Espérons que ce projet, si favorable a tant d’intéréts éco-
nomiques, militaires et touristiques, sera exéeuté prochaine-
ment.

Un beau pont.
Pont sur la Piave, a Bellune.

Qu’on nous permette de signaler ici aux amis des arches
élancées et du béton armé la monographie que M. 'ingénieur
Miozzi, directeur du Génie civil de la province de Bolzano
(Bozen), a publiée récemment dans les Annales des travaux
publics, & Rome, ott 'on peut en avoir des tirés 4 part 1.

Dans une intéressante plaquette d’une cinquantaine de pages,

1 Estratto dagli Annali dei Lavori pubblici, gia « Giornale del Genio
civile », Roma. Anno 1927, Fascicolo VII°.
)
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abondamment illustrée, M. I'ingénieur Miozzi décrit avec dé-
tailsle pont dont 1l est ’auteur et que montre I'image ci-contre.

Ce pont franchit la Piave a Bellune méme, par une seule
arche en béton armé, non articulée, fondée qu’elle est de part
et d’autre sur le rocher, de 71 m. 60 d’ouverture et de 9 m. 27
de fleche, I'une des plus hardies qui se solent construites en
Italie, ou I'on en a fait beaucoup, et de fort belles, surtout
depuis la guerre. L’ouvrage a 7 m. 05 de large, soit 5 m. 05
pour la chaussée et deux trottoirs d’un métre.

Il a été construit en 1926 : ¢’est le roi Vietor-Emmanuel ITI
en personne qui en a fermé la votte, le 23 mai 1926, et la
dépense totale s’est élevée a 1 496 396,72 lires 1taliennes.

On lira avec fruit les expériences faites au cours de la
construction de ce beau pont et la savante dissertation de
auteur sur la courbe des pressions et les déformations pré-
sumées et réelles.

[Fait digne de remarque, 'arche s’est décintrée toute seule
al’approche de I'été, grice aux chauds rayons du soleil d’Italie.
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