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Le projet de mise en navigabilité du

Rhône et le programme d'études pour
la liaison Léman-Rhin

Par M. le D' C. MTJTZNER,
directeur du Service fédéral des Eaux1.

A. Introduction.
Pour rendre navigable le Rhône entre Lyon et Genève, ce

fleuve doit être canalisé, en tout cas en amont de Seyssel.
On doit donc construire des barrages en travers du lit et
former ainsi des paliers successifs. Ces ouvrages sont nécessaires

aussi pour l'utilisation des forces hydrauliques.
Lorsqu'on aura créé les paliers pour l'utilisation des

forces hydrauliques, on sera loin encore d'avoir établi la voie

navigable.- J'aimerais vous renseigner en première ligne sur
les efforts que nous faisons pour la réaliser.

En ce qui concerne l'aménagement du Rhône /ranco-siiisse
et suisse comme voie navigable et son prolongement sur
notre territoire, on peut distinguer trois stades de réalisation.

Le premier stade porte sur le Rhône navigable, jusqu'au
port de Genève. Ce stade doit être conjugué avec l'aménagement

du Rhône sur territoire exclusivement français.
Tous les efforts doivent être faits ]><>ur créer la voie

navigable jusqu'à Genève, puisqu'elle est destinée à ouvrir à la
Suisse romande et à l'ensemble du pays une liaison Émfly

importante avec la mer. C'est par les études concernant cette
section qu'il fallait commencer.

1 D'après la conférence faite i Lausanne le 2 décembro 1944, à l'occasion

de l'assemblée générale do YAssociation suisse pour la navigation du
Ithône au Rhin.

Ces études portent également sur l'aménagement du port
de Genève.

Le second stade porte sur la liaison du Rhône navigable
au lac de Genève. Elle a fait l'objet d'un concours d'idées"

Bien que son aménagement soit moins urgent, étant donné

qu'il s'agit en première ligne d'atteindre par voie d'eau un
centre économique et commercial, comme Genève, il est
nécessaire d'en établir sans tarder le projet. En effet, il est
essentiel d'être au clair sur le développement futur d'une
ville aussi importante.

Le troisième stade porte sur la voie navigable Léman-Rhin.
Votre Association envisage l'élaboration d'un projet général
d'exécution pour cette voie.

B> Principes selon lesquels les études sont conduites.

Permettez-moi de vous indiquer les principes selon lesquels
les études sont conduites.

Si l'on veut établir des projets généraux de construction,
on doit distinguer cinq étapes.

1. On doit se procurer les bases générales, tels que plans
topographiques à échelle moyenne, géologie générale, levés
hydrographiques, toutefois sans entrer dans les détails.
Selon le cas, d'autres données sont nécessaires encore ; ici,
par exemple, il faudra procéder au kilométrage du Rhône.

2. On doit rechercher les possibilités diverses d'aménagement

et les comparer. Avec cette comparaison, nous allons
peut-être plus loin qu'on ne le fait en général. Mais il en
vaut la peine. Le jugement porté sur une solution qui ne
semble pas présenter beaucoup d'avantages au premier
coup d'œil peut changer à la suite d'une comparaison approfondie

des différentes variantes.
3. Il faut peser les avantages et les inconvénients et

choisir entre ces solutions.
Connue je vous l'ai exposé, les premières études comparatives

n ont eu qu'un caractère très général, afin de réduire
les dépenses.
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