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SUR QUELQUES CONSTRUCTIONS RECENTES DE PONTS

EN VALAIS >':J|

par A. SARRASIN, Ingénieur

professeur à l'Ecole Polytechnique de l'Université de Lausanne

(Suite et fin).1

Pont sur la Vièze à Troistorrents

A l'entrée de Troistorrents, la route cantonale franchit la

Vièze sur un pont en maçonnerie de 4 m de largeur. Ce pont
est droit, mais les directions des tronçons de route amont

et aval par lesquels on accède au pont, forment entre elles

un angle de 95 degrés environ. Des deux côtés du pont, les

arcs de raccordement sont très courts. Ce passage est dangereux.

C'est pourquoi le Département des travaux publics
décida de raccorder les deux tronçons de route par un seul

arc de cercle. Il fallut pour cela accoler à l'ancien pont un

nouveau pont en courbe (voir fig. 14 et 15).

Les difficultés que l'on a rencontrées dans cet ouvrage ne

sont pas en rapport avec ses dimensions modestes. Tout

d'abord, le projet d'un pont en courbe est moins simple que
celui d'un pont droit. Mais on a pu ici déterminer la forme

en plan de l'axe de la voûte, de manière.à réduire la torsion

et à trouver ses valeurs limites au moyen d'un calcul sûr

et relativement simple.
Ce n'est pas tout de concevoir, il faut encore exécuter.

Or, sur la rive gauche, les anciens constructeurs avaient placé

leur ouvrage le plus en aval possible. Au'ras de leurs fondations,

le rocher tombe avec une pente très forte sur une

assez grande partie de l'ouvrage. Il est constitué par une

superposition de dalles assez minces et fissurées, ou même

1 Voir le Bulletin technique du 11 mars 1950, page 57.

par une superposition de blocs en porte-à-faux. La meilleure

partie du rocher se trouve au droit de la culée. Là, l'inclinaison
des dalles ne forme plus qu'un angle de 50 degrés avec
l'horizontal. Pour obtenir une assise suffisante, on tailla trois
redans dans la dalle supérieure et on assura sa solidarité
avec les dalles inférieures en les reliant entre elles par des

aciers Caron scellés dans la roche. Cette situation ne serait

déjà pas très confortable avec un pont droit. Elle l'est encore
moins avec un pont en courbe, où le moment de torsion a

pour effet de chasser dans le vide la partie inférieure de la
culée.

Sans interrompre la circulation, on dut aussi consolider
et reconstruire partiellement lé soutènement de l'ancienne
route. Dans cette région, l'inclinaison du rocher est proche
de la verticale. Pour avoir une stabilité suffisante, on ancra
les soutènements de l'autre côté de la route, dans une roche
de meilleure qualité.

La superstructure de l'ouvrage offre une grande résistance
à la torsion. La dalle supérieure forme une poutre horizontale
de très grande rigidité. Sa solidarité avec les culées et une
voûte pleine est assurée par des parois pleines, qui peuvent
absorber des efforts transversaux importants. Grâce à ces

dispositions, les contraintes provenant de la torsion restent
modérées.

Les difficultés de fondations sont actuellement vaincues.

L'ouvrage sera livré à la circulation au printemps 1950.
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