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F/g. 7. — La ia//e des conférences.

avec le principe de tirer parti des structures

existantes.
En tout, ce sont 744 poteaux soit 3 étages
de 123 paires qui sont mis en œuvre pour
soutenir les 3 X 5000 m2 de plancher
existant. Le coût de cette structure
métallique, y compris poutres longitudinales

et poutres de répartition transversale,

s'établira probablement à environ
Fr. 900000.-, soit Fr. 60.- par m2 de

plancher renforcé. Le coût moyen de

cette charpente est de Fr. 2.65 par
kilogramme.

5. La salle de conférence (fig. 7)

La conception de la structure particulière
d'une grande salle de conférence, située
au rez-de-chaussée, répond aux principes
généraux élaborés pour l'ensemble des

structures.
La fonction de cette structure est de

reporter en périphérie de la salle les charges

descendant des étages supérieurs par
l'intermédiaire du système des chapiteaux.

Il s'agit d'une poutre trapue, composée
de deux treillis reliés l'un à l'autre au
niveau de leurs membrures inférieures
par des entretoises assemblées par brides

et boulons à haute résistance. Le tout
forme une section en forme de caisson
ouvert en face supérieure.
Là aussi, le système se superpose à la

structure existante, chacun des deux
treillis, fabriqués en atelier, prenant
place de part et d'autre des poteaux
existants. Il s'intègre en outre au système des

chapiteaux généralisé dans le reste du
bâtiment.
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Fribourg en tram

par Sébastien Jacobi - Un vol.
18 x 24 cm, broché, 96 pages avec
156 photos, 14 croquis types du
matériel roulant et 13 plans ou
schémas divers. Edité par
l'auteur, Neuchâtel, 1985. Prix:
Fr. 24.- (par versement au CCP
20-9212-9, Sébastien Jacobi,
Neuchâtel).
Après une pause de plusieurs
années, l'auteur nous livre à
nouveau le résultat de ses recherches
sur un réseau de trams romand.
Après Neuchâtel, La Chaux-de-
Fonds et Bienne, c'est Fribourg
dont les trams, introduits en 1897
et disparus depuis 1965, revivent
sous nos yeux.
La ville des bords de la Sarine
constitue un nœud ferroviaire
important pour la vie de la Suisse

romande. Son réseau de tramways

est devenu le complément
naturel de la desserte par les CFF
et les chemins de fer fribour-
geois. L'attachement de Fribourg
au rail a pris des formes tangibles,
puisque la ville s'est même
endettée pour participer à la
réalisation de la ligne Lausanne-Fri-
bourg-Berne, ce qui l'a conduite
en 1870 à vendre ses forêts. On y a

aussi vu naître la deuxième fabrique

de wagons de Suisse, mais
qui allait hélas disparaître après
une existence de trois ans
seulement.

Ce destin malheureux ne devait
pas dissuader les Fribourgeois de
privilégier l'innovation, puisque
c'est entre le chef-lieu et Posieux,
plus tard Favargny, qu'a été mise
en service en 1912 la première
ligne de trolleybus de Suisse, les
«Omnibus électriques Fribourg-
Favargny».
Comme dans les ouvrages qui
l'ont précédé, ce livre retrace le

devenir et l'histoire du réseau de
trams fribourgeois ainsi que des
autobus et trolleybus qui ont pris
la relève. Les amateurs de détails
techniques sont à nouveau comblés,

puisque les particularités
des réseaux et du matériel roulant

sont exposées avec la
minutie coutumière de l'auteur,
photos, dessins et graphiques à

l'appui.
Outre son intérêt sur le plan
technique, cet ouvrage a le mérite de
nous faire remonter dans le
temps et de nous montrer, par
des documents pittoresques et
nostalgiques, le Fribourg d'hier
et d'avant-hier.
Une remarque en marge : le livre
montre l'acheminement, en 1977,
de la motrice de tram n° 6, destinée

à orner en tant que monument

le dépôt-atelier moderne
des TF, en bordure d'autoroute.
Les automobilistes qui lui accordent

un bref coup d'œil au passage

constatent au fil des ans

la dégradation de ce véhicule.
Dommage
Signalons enfin à nos lecteurs
qu'en se référant à IAS, ils peuvent

acquérir cet ouvrage et celui
consacré aux trams de La Chaux-
de-Fonds et de Bienne au prix
spécial de Fr. 40.- pour les deux
volumes.
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Dans ce numéro :

- concours d'idées «Wohlen-
Mitte»;

- Croce Verde, à Lugano ;

- aménagement intérieur de la
halle de sports à Sierre/VS ;

- concours d'idées pour l'école
professionnelle Lorraine à

Berne ;

- bâtiment d'administration
des services électriques Zu-
rich-Oerlikon

451


	...

