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La navette spatiale I BIBLIOGRAPHIE Ingenieurs et architectes suisses n" 15/16 24 juillet 1986

quement concevable qu'ä l'aide de tels
«camions», capables d'emmener sur
orbite materiaux et construeteurs. La
realisation de telles stations reste prevue
pour la derniere decennie de notre siecle.
Seule la navette spatiale permet de l'envi-
sager dans ce delai.
Cela suppose, bien sür, une revision des

missions prevues, la priorite etant ä donner

aux missions techniques et scientifiques

(devant par ailleurs cohabiter avec
les missions militaires). Les navettes
sont trop precieuses pour etre gaspillees ä

des fins de simples relations publiques,
d'autant moins qu'il est peu vraisem-
blable que quelque 2,5 milliards de dol-
lars soient affectes ä l'achat d'une navette

destinee ä remplacer Challenger, du
moins pour des applications civiles: il
faudra donc se contenter de trois vehicules

'. Cette somme pourrait certainement
etre mieux utilisee pour des developpements

nouveaux. La cadence des lance-
ments, qui pourraient reprendre au plus
tot le premier semestre de 1988, ne depas-

>Aux dernieres nouvelles, il serait question
de chercher un financement prive de cette
nouvelle navette. Rappelons que la construction

d'une cinquieme navette avait ete re-
fusee en son temps, mais qu'un credit de
110 millions de dollars avait ete aecorde pour
la production de pieces de rechange, ce qui
soulagerait tres modestement la facture du
remplacement eventuel de Challenger.

serait pas 9 par an, au lieu des 24 prevus
avant l'accident.
Le lancement du projet de navette
spatiale europeenne Hermes montre bien le

prix attache ä la formule de l'exploration
spatiale au moyen d'engins pilotes recu-
perables, meme si Hermes est bien plus
modeste que la navette americaine.
On souhaite vivement ä Claude Nicoliier,

qui est le seul astronaute etranger
appartenant ä la NASA, de voir sa conviction

recompensee et d'etre dans un
proche avenir acteur d'une ou de
plusieurs de ces missions devolues ä la
navette spatiale, le plus extraordinaire
vehicule de notre siecle.

Jean-Pierre Weibel

Conception
des vehicules spatiaux

par Daniel Marty. — Un volume
16,5 x 25 cm, relie, 644 pages avec
5 photographies, 450 figures et
diagrammes ainsi que de
nombreux tableaux. Editions Masson,

Paris, 1986.
Le developpement rapide de toutes

les branches contribuant ä

l'industrie aeronautique et aero-
spatiale a non seulement comme
corollaire, pour le professionnel,
une difficulte croissante de se
tenir ä jour, mais egalement, pour
les porteurs des connaissances
nouvelles, celle de les formuler et
de les rendre accessibles ä ceux
qui en auront besoin.
C'est la raison pour laquelle on
ne trouve plus en aeronautique,
ni dans le monde anglo-saxon, ni
dans les milieux de Iangue
francaise ou allemande, de livres suc-
cedant aux ouvrages de synthese
de jadis, devenus de veritables
classiques.
La mise ä jour s'effectue par le de-
pouillement des innombrables
rapports techniques (qu'on pen-
se aux NASA Technical Reports),
dans la mesure oü ils sont libre-
ment accessibles. En effet, des
organisations comme l'AGARD
(Advisory Group on Aeronauti-
cal Research and Developp-
ment), issu de l'OTAN, restrei-
gnent la diffusion de certaines
publications aux organismes
officiels des pays membres.
Certaines ecoles ont ä leur
Programme des cours consacres ä la
technique aeronautique et aero-
spatiale, cours dont la documentation

n'est pas toujours sans autre

accessible au praticien. A ce
sujet, c'est avec quelque melan-
colie qu'on retrouvera dans ce
livre la mention de l'heritage d'un
Ackeret (melancolie, quand on
songe ä la perte de substance su-
bie par l'EPFZ dans ces domaines
de pointe oü eile s'illuslra na-
guere).
Par ailleurs, les quelques ouvrages

de base encore edites deman-
dent un investissement de temps
considerable pour leur redaction
et courent le risque de ne presenter

qu'une valeur limitee dans le

temps ou dans les domaines traites.

Cet ouvrage Conception des
vehicules spatiaux constitue une ex-
ception heureuse ä bien des
egards.
D'une part, il traite l'ensemble
des domaines concernes par la
conception de ces engins — com-
men9ant par les notions de base

pour en arriver ä des cas concrets
(satellites artificiels, vehicules
interplanetares, lanceurs conven-
tionnels ou reutilisables), sans
tomber dans le simplisme. II
presente en effet les outils mathematiques

necessaires pour pouvoir
aborder tant les problemes de
structure, de propuision que de
dynamique.
D'autre part, il est l'ceuvre d'un
praticien eprouve, puisque l'auteur

est ingenieur ä la direction
des lanceurs du Centre national
d'etudes spatiales (CNES) fran-
cais. II a reussi ä rediger une
Synthese de ses experiences dans un
temps suffisamment court pour
que la valeur n'en soit pas rapidement

depassee pour le praticien.
II va de soi qu'il ne suffira pas de
posseder la matiere presentee ici
pour aborder avec succes la
conception d'une navette spatiale ou
d'un coneurrent pour Ariane. En
revanche, l'etude de cet ouvrage
donne une bonne comprehension

de l'interpenetration des
nombreuses disciplines entrant
en jeu. Les methodes de calculs
exposees permettent de travailler
serieusement au Stade de l'avant-
projet et d'evaluer la faisabilite de
solutions elaborees dans cette
phase des travaux. Elles consti-
tuent egalement une excellente
introduction pour l'etudiant-in-
genieur qui envisage de faire
carriere dans ce domaine d'avant-
garde. II est interessant de relever
ä ce sujet qu'une part assez
importante de l'ouvrage est consa-
cree ä ce qu'un ingenieur civil
pourrait considerer comme un
rappel des notions de base de la
statique des struetures (c'est ainsi
qu'un formulaire rassemble les
methodes de calcul des efforts
tranchants et des deplacements
pour divers cas de charge des
poutres et consoles ä section
constante...). On se souviendra

que les echanges entre le genie
civil et la construction des avions
— aujourd'hui des vehicules
spatiaux — ont une longue tradition
derriere eux, dont la theorie des
elements finis ne constitue que
l'un des episodes recents.
Le caractere de synthese portant
sur un vaste eventail de disciplines

et la pression evidente du
temps sur l'auteur ne sont pas
sans laisser quelques traces, qu'il
s'agisse d'erreurs manifestes
quoique mineures (ce n'est pas
en 1822, mais en 1922 qu'Her-
mann Oberth publia son etude
sur les «fusees pour I'espace
interplanetare; ce que l'auteur
nomme improprement une cri-
que est en realite une fissure, une
crique etant un repli de materiau
venu d'usinage, d'oü le terme de
crique, emprunte ä la geogra-
phie) ou d'un certain manque de
rigueur dans la presentation des
exemples pratiques.
Ces imperfections n'enlevent
rien ä la valeur de l'ouvrage, qui
saura retenir l'attention du
lecteur curieux des choses de I'espace

ou du professionnel mis en
contact avec des problemes relevant

de la technique et des sciences

aerospatiales. II est particulierement

rejouissant qu'un tel livre
nous soit propose en franfais.
L'abondante bibliographie, en
fin d'ouvrage, nous montre la
place de choix que va oecuper
cette synthese dans la litterature
spedalisee internationale.
Acetitre.il s'agit d'un ouvrage de
base dans la bibliotheqque de
l'ingenieur en aeronautique ou
de l'ingenieur-mecanicien tra-
vaillant pour cette industrie ainsi
que de l'etudiant desireux de se

maintenir en contact avec une
branche de grand avenir.
Jusle retour des choses: l'aero-
spatiale a puissamment contribue

au developpement de
l'informatique; cette derniere, par
l'intermediaire du traitement
electronique de texte, a permis ä

l'auteur de realiser rapidement —

et probablement ä meilleur
compte — son ouvrage.

Jean-Pierre Weibel

Les bienfaits du temps

par Franz Füeg. — Un volume 20 X
21 cm, 296 pages, 208 illustrations.

Editions Presses polytech¬

niques romandes, 1015 Lausanne,

1985. Prix broche: Fr. 56.-.
«L'ouvrage est un expose sur les
tendances architecturales depuis
1950 et des tendances ideologi-
ques qui y ont trait. En meme
temps, les textes demontrent une
partieipation passionnee au
travail de ceux qui sont responsables

de l'architecture. Toute pen-
see relative ä l'architecture a son
point de depart dans la supposi-
tion qu'elle n'est ni un remede
pour une vie exempte de conflit,
ni un moyen de creer des etats
psychiques et sociaux pour
l'homme et la societe, mais que
l'architecture pourrait contribuer
ä une evolution ou une degrada-
tion de ces etats.»
L'architecture est envisagee non
seulement comme un evenement

esthetique, mais en
premier lieu comme le reflet de
courants intellectuels, politiques et
economiques et de developpements

techniques.
Du fait que l'on s'attende ä ce
que le manque de temps pour
observer des evenements et des
erreurs commises lors de
nombreux ouvrages realises rapidement

soit compense quelque peu
par la recherche, des propositions

sont faites en matiere de
construction et d'architecture,
sans toutefois qu'il soit question
d'une traduetion directe de la
recherche par une meilleure
architecture. Ces resultats pourraient
cependant agir comme des organes

de contröle permettant d'eviter

plus facilement des erreurs et
de reduire les vices de construction.

Tous les essais s'inscrivent dans
un contexte de contribution ä

une meilleure architecture, une
architecture qui procurerait un
plus grand plaisir et rendrait de
meilleurs Services. Mais il n'est
dit que peu de choses sur l'aspect
que devrait avoir une teile
architecture, parce que les modes de
vie des hommes et leurs impres-
sions sont varies et variables, si
bien qu'aucune architecture ne
peut etre definie pour leur corres-
pondre exaetement; en effet il en
existe une multitude.
Rappelons que nos lecteurs ont
eu le privilege de prendre
connaissance, en primeur, d'un
important extrait de cet ouvrage
dans notre n° 19 du 15 septembre
1983.
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