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Aéroport de Genéve:
le batiment du tri-bagages

Ce batiment regroupe dans un volume de 285000 m?3 SIA différentes fonc-
tions directement liées aux activités de I'aéroport, soit: plusieurs parkings
pour un total de 700 voitures, 'aboutissement d’une route douaniére Ferney-
Cointrin, une halle de tri des bagages de 145 X 45 m et cinq étages administra-
tifs, d’une surface totale de 32000 m2, pour la compagnie aérienne Swissair et

I'organisation IATA 1.

La situation de cet ouvrage dans le périmétre aéroportuaire demandait des
mesures particuliéres pour la protection phonique. La conception de la struc-
ture en charpente métallique, avec des portées entre appuis de 14,40 m, a
nécessité une approche spécifique des problemes statiques.

Le projet d’'une halle destinée a rece-
voir I'installation pour le tri des baga-
ges, ainsi que d’une liaison piétonne et
d’une voie douaniére avec parking, en
relation avec le secteur francais de ’aé-
roport, a connu une évolution cons-
tante du programme au fur et a mesure
de I'étude et méme au stade de 'exécu-
tion, compte tenu de la situation parti-
culiere de cet ouvrage.

Le but était de construire une halle de
145 X 45 m, dont la structure devait
répondre aux impératifs techniques et
dimensionnels de la machine de tri-
bagages, prévue pour le tri informatisé
des bagages avec une liaison par tapis
roulants des guichets d’enregistrement
de I'aérogare existante jusqu’au range-
ment dans les containers-avions, avec
un minimum d’intervention humaine.
L’implantation de cet ouvrage est limi-
tée, cOLé tarmac, par 'extension future
de l'aérogare et, coté autoroute, par
I'implantation de la gare CFF et
les aménagements routiers liés au par-
king PI.

Dés les esquisses préliminaires, la
situation de cet ouvrage tres proche de
'aérogare existante amena les archi-
tectes a envisager a moyen ou a long
terme la création d’une structure de la
halle permettant d’accueillir de futures
activités administratives et commer-
ciales dans les niveaux supérieurs.
Cette modification du programme de
base a déterminé la conception de la
structure.

Programme des locaux

Les demandes de Swissairetde 'TATA

pour des surfaces administratives

répondant a leurs besoins futurs, a

proximité immeédiate de I'aéroport, ont

conduit au programme définitif com-
portant les points suivants:

- une liaison entre la nouvelle gare
CFF et la halle de tri par tunnel avec
deux monte-charge pour les bagages
CFF-Swissair (niveau — 15 m)

International Air Transport Association.

- un parking souterrain de 500 places
destiné a Swissair et a 'TATA (niv.
— 11,60 et — 8,80 m)

- une voie routiére permettant la
liaison sous douane avec Ferney-
Voltaire

- une cour de rebroussement et un
parking pour 220 voitures

- deux halles d’acces et trois ascen-
seurs (secteur France, niv.— 5,20 m)

- un parking pour 115 voitures (sec-
teur France) et 110 véhicules (sec-
teur Suisse, niv. — 2,80 m)

- une passerelle de liaison avec I'aéro-

gare France et une halle d’acces aux
parkings (niv. + 0,00 m)

- une halle pour la machine de tri-
bagages, de 6500 m?2 de surface,
d’une hauteur de 5,00 m

- cing étages administratifs et com-
merciaux comprenant des bureaux
individuels et paysagers, des salles
de conférences, un restaurant de
400 places et des cuisines-dépots,
etc., destinés a Swissair et I'IATA,
financés entre I'Etat de Geneve,
Swissair et I'IATA, ces derniéres
étant au bénéfice d’un droit de
superficie accordé par I'Etat.

Les surfaces utiles sont de 6400 m?2 par

étage. Les liaisons verticales sont assu-

rées par trois tours extérieures grou-
pant les ascenseurs et les escaliers. Le
volume de ouvrage est de 285000 m3

STA.

Déroulement des travaux

L’étude de différentes solutions pour

la structure de la halle, dont les portées

libres importantes étaient dictées par

le module dimensionnel de la machine

de tri, a conduit au choix d’une struc-

ture métallique pour les étages supe-

rieurs, répondant parfaitement aux

délais d’exécution tres courts imposes

pour la réalisation de I'ouvrage, avec

les échéances suivantes:

- début des travaux, terrassement,
fondations: octobre 1985

- début des travaux de béton armé:
avril 1986

- terminaison halle tri-bagages et sec-
teur France: novembre 1987

- terminaison gros oeuvre cing €tages
(hors d’eau): mai 1988

- terminaison des cinq étages com-
merciaux, mise a la disposition des
locataires: aott 1989,

Structure

Les études préliminaires ont déter-
miné I'exécution suivante:

Béron armé

Les quatre niveaux de sous-sols, soit
de — 11,00 & + 0,00 m, sont réalisés en
béton armé avec, pour les fondations
centrales, des pieux et barrettes et,
pour les murs extérieurs, des parois
épinglées et des parois moulées pour
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I'acces CFF. Les dalles de parking sont
en béton armé avec une trame de
7,20 X 9,40 m avec des appuis champi-
gnons. La surcharge de 1000 kg/m?
pour le plancher de la halle de tria été
reprise par une dalle en béton armé
d’une épaisseur de 30 cm, avec des
points d’appuirenforcés pour la reprise
des charges de la structure métallique
des étages. Les trois tours de liaison
verticale comprenant les trois ascen-
seurs et les escaliers pour les étages
commerciaux ont été réalisées en
béton armé avec colfrage grimpant.

Charpente métallique

Pour satisfaire aux exigences des man-
dataires CVSE? et compte tenu des
dimensions de la machine de tri et de
I'aérogare, la conception de la char-
pente métallique comporte une trame
536

de 14,40 X 14,40 m d’entre-axe libre
entre piliers des le niveau 0,00. Les dal-
les d’étages sont composées d’une
structure primaire sur les entre-axes,
sur un double module de 1,20 et
2,40 m, exécutée en poutres simples

avec profilés composés-soudés. Le
doublement de cette structure

primaire verticale et horizontale était
nécessaire pour distribuer librement
sur chaque ¢tage les différents fluides
(climatisation, chauffage, sprinklers,
distribution de froid, électricité, etc.).
La structure secondaire est réalisée
avec des solives espacées de 3,00 m en
composeés-soudés. L’ensemble de ces
structures primaires et secondaires tra-
vaille en poutre mixte avec une dalle
de béton de 16 cm d’épaisseur, coulée
sans ¢étayage sur un plancher en tole
Montarib. Les poutres comportent des

percements systématiques pour le pas-
sage des fluides CVSE avec ou sans
renforcement de I'ame des profilés. Le
contreventement de la structure est
assuré a chaque niveau dans le sens
longitudinal par des renforts aux rac-
cords pilier-dalle et dans le sens trans-
versal par les trois tours d’escaliers.
Deux joints de clavage transversaux
par étage ont été bétonnés aprés
réglage de la charpente. Le poids total
de la charpente métallique de I'im-
meuble représente 3400 t, pour cing
niveaux administratifs d'une surface
totale de 32000 m? de plancher. Le
montage a €té exécuté en dix mois, y
compris le bétonnage des dalles.

CVSE: chaufTage,
électricité.

ventilation, sanitaire,
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Etude énergétique

L’étude énergétique au stade du projet
devait prendre en compte les princi-
pales fonctions de I'ouvrage. Pour le
choix des différentes options, il fallait
tenir compte des charges thermiques

internes et externes, représentant a

I’échelle de ce batiment un facteur non

négligeable :

- forte charge thermique de la halle
tri-bagages due a I'éclairage et a
I’¢quipement de tri, les charges en
fonctionnement étant supérieures
aux déperditions thermiques, méme
par des températures hivernales;

- pour les étages de bureaux, avec les
locaux occupés, les charges et déper-
ditions thermiques sont pratique-
ment identiques.

Par conséquent, les locaux occupés et
en exploitation nécessitent I'apport
d’énergie frigorifique pratiquement
toute 'année et la qualité des verres est
déterminante pour le calcul des instal-
lations de climatisation. Suivant le
choix de protection solaire, les débits
de ventilation - et par conséquent la
surface des centrales - peuvent varier
dans la proportion de 1 a 2. Le pro-
bleme majeur posé aujourd’hui a ’in-
génieur thermicien n’est plus le chauf-
fage des batiments, mais en fait ’éva-
cuation de la chaleur.

L’énergie de chauffage est fournie par

le raccordement au réseau de chauf-

fage a distance des Services industriels,
dont la température est de 130°C en
hiver.

L’énergie frigorifique résulte de la

création d’une centrale de froid en

sous-sol, avec tours de refroidisse-

ment, d'une puissance de 3500 kW, y

compris deux cuves de stockage de

froid de 2 X 150 m3, soit 15000 kWh.

Pour la production de fonctionne-

ment, on utilise I'énergie nocturne. La

capacité de 'ensemble est prévue pour

’extension des batiments de I'aéroport

(futurs satellites). La halle de tri-baga-
ges comporte une installation indépen-
dante de I'immeuble, avec groupes de
traitement en facade, assurant chauf-
fage et refroidissement.

Deux centrales de ventilation avec dis-
tribution verticale et horizontale a tra-
vers la structure métallique et distribu-
tion dans les bureaux en facade et au
plafond par appareils Farex équipent
les étages administratifs. Le débit d’air
total atteint 130000 m3/h. Il est prévu
la récupération de chaleur dans I'air
vicié et sur le groupe frigorifique
(pompe a chaleur). L’installation de
climatisation des locaux du S5¢ étage,
soit salles de conférences, restaurant-
cafétéria, cuisines, nécessite I'installa-
tion en toiture de deux centrales de cli-
matisation indépendantes.

Les puissances électriques installées a
partir des cabines haute et basse ten-
sion représentent pour la halle de tri-
bagages et les étages commerciaux
2450 kW et pour la production de froid
250 kW, soit un total de 2700 kW.
L'énergie de secours est assurée par un
groupe de 950 kVA,

La «peau» du tri-bagages: une
premiére mondiale pour ses
facades et ses lanterneaux

Lanécessité de créer une fagade rideau
aux étages administratifs a posé d’im-
portants probléemes acoustiques et
thermiques ainsi que d’entretien. De
plus, la fa¢ade devait étre compatible
avec les déformations de I'ossature
métallique du batiment. C'est pour-
quoi le choix du maitre de 'ouvrage
s'est porté sur une fagade rideau et
sur une solution du constructeur qui
préconisait qu'on pit accéder facile-
ment, a I'aide d’une nacelle extérieure
(en plus de la machine servant au
nettoyage entre les peaux), a toutes les
faces pour leur nettoyage, leur entre-
tien et leurréparation éventuelle. A cet

effet, les écrans de verre peuvent étre
ouverts a 1800. Cette facilité d’entre-
tien constitue un élément important
du maintien de la valeur de la facade,
dans un environnement ou le dépot
combiné de poussiere et de résidus de
kérosene joue un réle important sur
I'apparence des facades et des toitures.
Tous les éléments encombrants ont
été entrés par les facades des tours-
escaliers.

Statique et résistance des matériaux

Tous les éléments sont dimensionnés
pour la reprise des charges dues au
vent (¢ = 100 kg/m?) ainsi que les
déformations admissibles, limitées a
1/500 des portées, au maximum 8 mm
sur les panneaux de verre isolant.

Le dimensionnement des verres
écrans de la seconde peau s’est révéle
délicat; il a été effectué a l'aide des
méthodes de calcul des plaques par
éléments finis utilisées dans le
domaine du béton armeé.

La détermination du diamétre des
trous et de I'épaisseur des rondelles
correspondantes résulte d'un calcul au
poingonnement. Le résultat des calculs
théoriques a été vérifié par un essai en
atelier jusqu'a une charge de quelque
350 kg/m?2, sans toutefois qu'en résulte
la ruine de I'élément de verre, malgré
une fléche atteignant 35 mm, ce qui est
spectaculaire a observer sur une dalle
de verre!

Structure et éléements de facade
Au niveau du tri-bagages, les facades
sont réalisées pour I'essentiel en éle-
ments de béton préfabriqués, présen-
tant des vitrages circulaires d'un dia-
meétre de 3,6 m, réalisés avec des profils
recuits et cintrés en usine.
La facade des étages administratifs, qui
constitue 'innovation la plus specta-
culaire de l'ouvrage, est supportée
par une structure en acier, permettant
par un réglage tridimensionnel de
537
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Les profiles d'aluminium cintrés et recuits,
vernis au four, forment un élément remar-
quable de la facade.

reprendre les tolérances du gros ceuvre
jusqu’a £ 30 mm.
Les éléments de la facade sont tenus
par un systeme de profilés en alliage
d’aluminium Anticorodal (AIMgSi0,5),
provenant de la gamme Felisol, dé-
veloppés spécialement pour cet ouvra-
ge. L’essentiel des éléments a été
assemblé selon des systémes poteaux/
traverses, avec joints continus posés a
sec. Par souci d’harmonie, tous les é1é-
ments de facade en alliage d’alumi-
nium sont anodisés en couleur bronze
a l'intérieur et a I'extérieur. Les tolé-
rances ont été définies en début de
chantier afin de déterminer les maxi-
mums et minimums acceptables pour
le respect de la couleur choisie.
Les panneaux en sandwich, d’une
épaisseur totale de 105 mm, sont com-
posés de:
- une t6le intérieure en acier de 2 mm
- une isolation de 100 mm
- une tole extérieure d’aluminium de
3 mm.

Tableau récapitulatif des performances

Facades

Verriéres

Description générale

Systeme poteaux-traverses
en alu avec double peau
ouvrant a 180¢

Systéme tuiles

Sous-construction

Entierement en acier zingué

Traitement Entierement anodisé
couleur bronze
Fixations Boulonnage + serrure, cadre | Boulonnage,

démontable pour pose
de la vitrerie

capots démontables

Raccord parois

Capots facilement
démontables pour intégration
des parois mobiles

Vitrerie

Isolant: int. 6 mm
Intercalaire: 12 mm
Extérieur: 8 mm

Ecran: teinté dans la masse,
trempé 10 mm

Int. 2 X 6 mm basse
émissivité, feuilleté

a la résine

Ext. 10 mm, teinté dans
la masse, trempé

Perméabilité a 'air
Etanchéité a I’eau

Tout fixe = excellente
Ecran protecteur de tous les
joints = étanchéité parfaite

Isolation thermique Kyerres = 1,4 W/m2K Kyerres = 1,4 W/m2K
(avec double peau) Kpanneans = 0,25 W/m2K
Isolation phonique R, =45-50 dB R, = 50-55 dB
(avec double peau)
Protection solaire Vitrerie: Vitrerie:
R =6% R,=10%
T,=23% T,=66%
FE =027 F, = 0,55 (sans store)

Store intérieur et ventilation

Dilatation, + 30 mm par étage Chaque élément est conique

déformation pour reprendre sa propre
dilatation

Entretien Machine de nettoyage Passerelle de nettoyage

Ecran ouvrant a I'extérieur
a 1800

Ecran systéme tuiles
entierement rabattable pour
le nettoyage

Les angles du batiment au-dessus du centre Swissair. Les éléments
de béton s'integrent particulierement bien aux fagades, grace & leur
arrondi.

Le rez-de-chaussee, avec ses éléments en béton préfabriques,
perces de fenétres circulaires d’'un diametre de 3,6 m, retient égale-
ment le regard.
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La vitrerie de la facade se compose des
couches suivantes:
- isolant: float basse émissivité de
6 mm
espace d’air de 12 mm
float de 8 mm
- écran absorbant de 10 mm, teinté en
couleur bronze dans la masse.
La visserie est entierement réalisée en
acier résistant a la corrosion (dit
«inox»).

Physique du batiment

Le grand avantage offert par la double
peau réside dans la protection phoni-
que trés efficace qu’elle offre, soit une
atténuation pouvant atteindre 10 dB
de mieux qu’une fagade rideau clas-
sique.

Pour garantir des performances opti-
males de la fagade, les éléments
d’¢cran sont montés avec un joint
continu posé a sec verticalement dans
les raidisseurs. Dans le sens de la hau-
teur, les joints creux entre écrans
représentent le point faible, malheu-
reusement imposé par d’autres
critéres : statique, déformation, dilata-
tion, fluage.

La facade offre une isolation phonique
remarquable: R, = 45-50 dB.

Protection solaire en été

L’écran en verre absorbant teinté
de couleur bronze dans la masse
s'échauffe au soleil, ce qui provoque
un effet de cheminée dans la colonne
d’air située entre les deux couches de
la fagade. Les grands écarts de tempé-
rature sont donc absorbés par cet
écran, jouant ainsi le role de bouclier
thermique.

) -
e

mq\a?ﬁﬁ;‘?

Aux angles du batiment, le passage des
facades a la structure en béton est adapteé
au rythme choisi pour les lignes horizon-
tales.

Isolation hivernale

La vitrerie isolante a basse émissivité
présente une valeur & = 1,5 W/m2K.
Les alleges sont formées de panneaux
en sandwich d'une épaisseur de
100 mm, de valeur k= 0,3 W/m2K. Ici
également, I’écran joue le role de bou-
clier et améliore les performances
thermiques de la facade de 10 a 20%.
De plus, la peau extérieure contribue a
amoindrir I’effet de forts vents froids.

Les lanterneaux en atrium

Le batiment administratif IATA-
Swissair comporte de grandes surfaces
vitrées en toiture, avec trois patios

Au 4¢ etage, la peau de la facade présente
un renfoncement contribuant au sentiment
d'harmonie dégagé par la facade.

complétement ouverts sur les cing éta-
ges et éclairés par trois lanterneaux.
La également, c’est le systeme de la
double peau qui a été retenu, pour
assurer une qualité élevée de protec-
tion phonique. En effet, la principale
source de bruit - les avions - se situe
frequemment pres de la verticale des
lanterneaux. De surcroit, ces lanter-
neaux sont les éléments vitrés connais-
sant la plus sévere exposition au soleil,
du fait de leur angle par rapport a ce
dernier, avec toutes les sollicitations
que cela comporte : vieillissement des
joints, dilatation, exigences quant a
I’étanchéité.

AR

i)

I}
/\ \AI‘\:‘!‘L‘ A)

Coupe verticale sur la facade principale.

Coupe horizontale sur la facade principale avec les écrans vitrés fermeés (en haut) et avec un
eécran ouvert a 180° pour I'entretien et le nettoyage (en bas).
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Vue exterieure du vitrage de l'atrium, avec sa double peau systém

tuiles.

Plusieurs mois de mise au point - avec
notamment I'étude d’une couche uni-
que de verre de 100 mm d’épaisseur -
ont été nécessaires au développement
de la solution choisie, soit une double
peau systeme tuiles, ou chaque élément
de verre recouvre partiellement ’autre
et ou la deuxieme peau s’ouvre entie-
rement pour le nettoyage. Ce systéme
résout avec élégance et sécurité le pro-
bleme de I'étanchéité.

Comme on n’a ici pratiquement
aucune perte dans les joints entre
écrans - contrairement a la fagade -,
I"atténuation phonique est encore bien
meilleure, soit R, = 50-55 dB.

Traitement phonique et sécurité

Traitement phonique

Pour tenir compte de la proximité de
I'aéroport ainsi que de la superposition
des étages commerciaux et de I'instal-
lation bruyante de la machine de tri, un
acousticien a €t€¢ mandaté pour établir
le cahier des charges des mesures a
envisager pour assurer le respect des
mesures fédérales en matiére de cons-
truction dans les zones aéroportuaires
(reglement NNI), soit la création d’une
:double lacade rideau, d’un isolement
moyen brut de 51 dB.

Pour diminuer la transmission du bruit
de la machine (environ 70 dB) dans les

[T T |

g )
H

tion analogue a celle de la facade froide a permis d'améliorer consi-
derablement I'amortissement phonique.

¢tages, le plafond de la halle du tri-
bagages est réalisé en panneaux acous-
tiques absorbants et toutes les suspen-
sions a la structure métallique (tapis
roulants, moteurs, plate-forme de sto-
ckage des containers) sont réalisées par
des attaches souples.

L’exécution des lanterneaux a deux
pans de la toiture sur les atriums
répond aux exigences phoniques:
verre isolant thermique a basse émissi-
vité - vide d’air 15 cm ventilé -, écran
ouvrant Parsol, vert, d’une épaisseur
de 10 mm, mesurant 150 X 100 mm.

Sécuriré

Les mesures de prévention de I'incen-
die dans un batiment avec une struc-
ture meétallique, compte tenu des
atriums ouverts sur les bureaux paysa-
gers a chaque étage, ont été détermi-
nées par le service de sécurité du
Département des travaux publics.

Un réseau de sprinklers est installé
dans le plafond de chaque étage, y
compris sous les lanterneaux des
atriums. L'é¢tude de I'évacuation des
fumées dans les étages commerciaux a
travers les atriums a conduit a installer
un désenfumage mécanique, d’une
capacite de 120000 m3/h par atrium,
realisé par des ventilateurs axiaux
enclenchés en cas d’incendie.

Réflexions architecturales

Lors des études préliminaires du pro-
jet, compte tenu de son volume impor-
tant, les architectes ont cherché a affir-
mer le caractere formel des différentes
fonctions de 'ouvrage, dans le respect
du bati environnant, soit I'aérogare et
la gare CFF, sans vouloir atteindre une
unité architecturale, mais en recher-
chant une complémentarité. Les prin-
cipales préoccupations des architectes
ont été d’affirmer en priorité la struc-
ture et de souligner I'horizontalité du
volume, pour en atténuer l'effet de
masse sur l'environnement. L’en-
semble, vu de I'extérieur, se décom-
pose sur les quatre fagades en trois élé-
ments dominants: le soubassement
(halle de tri-bagages), les cinq étages
administratifs et les tours-escaliers.

Une construction basse, en structure
métallique apparente regroupant les
halls d’entrée et les dépots pour les éta-
ges commerciaux Swissair-IATA, a été
créée au niveau — 3,80 m, du coté de la
gare CFF. L’ensemble est inséré entre
les tours-escaliers exprimées extérieu-
rement. Une implantation interne
aurait été incompatible avec I’espace
libre nécessaire au rez-de-chaussée
pour la machine de tri des bagages.

Au niveau tarmac (rez-de-chaussée), la
lecture extérieure s’exprime sur les
quatre faces du batiment sous la forme
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d’un soubassement de la hauteur de la
halle de tri, réalisé par des €éléments
préfabriqués en béton teinté bou-
chardé avec des vitrages circulaires
pour ’éclairage naturel.

Les cing niveaux administratifs repré-
sentent I’ensemble architectural domi-
nant, dont le traitement extérieur se
décompose par l'affirmation des verti-
cales de fluides, traitées en éléments
préfabriqués en forme de H de méme
nature que le soubassement, avec une
systématique de modénature souli-
gnant les niveaux. Les éléments de la
facade rideau-écran s’expriment sur
les cing étages avec un retrait du 4e,
soulignant I’horizontalité de I’'ouvrage,
et de ce fait affirmant le 5¢ étage, qui
regroupe les activités ouvertes au
public et nécessaires a I’'exploitation
des étages commerciaux, soit direc-
tions, restaurants, cuisines, salles de
conférences, locaux publics.

Une attention particuliere a été appor- Vue du local du tri des bagages.
tée a l’expression de I’écran de la

fagcade rideau, pour atténuer ['effet

unitaire souvent dominant d’un tel

L1

Plan type d'un étage (en bas) et de la loiture avec les vitrages «en tuiles» (en haut).
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Vue du batiment du tri-bagages avec les entrées et la tour-escalier de I'lATA. Le traitement
de la fagade, structurée par des raidisseurs, avec ses ecrans vitrés suspendus ouvrant vers
I'extérieur, offre des avantages incontestables du point de vue de la physique du batiment.

choix, avec une accentuation des
détails de la construction : raidisseurs,
boulonnages des fermetures des
ouvrants et modulation des verres
selon les hauteurs d’étages. Pour les
volumes construits se rattachant a I’aé-
rogare, soit la passerelle et la liaison
verticale «France», une structure
métallique répond aux modifications
futures de I’aérogare de Genéve-Coin-
trin avec une extension prévisible coté
nord.

Le traitement des espaces internes et la
construction des étages administratifs,
dont le second ceuvre a été réalisé par
Swissair et I'lATA, devaient répondre
a une affectation commerciale avec
les fonctions multiples suivantes:
bureaux fermés, bureaux paysagers,
locaux de stockage, imprimerie, res-
taurant de 400 places avec cuisines,
salles de conférences IATA, etc.

La largeur importante du batiment
- 50 m - limitait la profondeur d’usage
depuis les fagades ; aussi la partie cen-

Le projet de construction d’une halle
de tri-bagages a 'aéroport de Genéve-
Cointrin a fait 'objet d'un crédit de
13357000 francs, voté par le Grand
Conseil le 17 janvier 1985. La participa-
tion de Swissair, d’un montant de
5970000 francs, doit étre déduite de ce
crédit; elle correspond au coiit des
niveaux du parking souterrain. Une
subvention fédérale de 3900000 francs
a également été accordée.

L'ouvrage a été congu et réalisé selon
un programme du Département des
travaux publics de Genéve, dans le
cadre de la réflexion sur le développe-
ment de 'aéroport de Genéve dite
«Horizon 1990 »,
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trale des étages a-t-elle nécessité sur
cing niveaux l'implantation de trois
atriums de 20,00 X 12,00 m avec un lan-
terneau-verriére en toiture. Cet espace
de lumiere naturelle éclaire la zone
centrale des étages ; des passerelles tra-
versent chaque atrium a différents
niveaux suivant les nécessités fonc-
tionnelles.

L’ensemble des planchers, parois et
plafonds a été congu sur la base d’un
module de 150 X 150 cm, pour
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Camoletti + Guex + Kirchhoff Archi-
tectes SIA/FAS, Genéve

Honegger SA, atelier d’architecture et
d’urbanisme, bureau d’ingénieurs,
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Jean Stryjenski, architecte et acousti-
cien, atelier acoustique du batiment,
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Geilinger SA, constructeur pilote, Yvo-
nand

Félix Constructions SA, Bussigny
Félitec SA, bureau d’ingénieurs-con-

seils en ingénierie de facade, Bussigny

répondre aux fonctions des surfaces
modifiables et a la flexibilité des affec-
tations; il se compose d’un faux plan-
cher de 15 cm, de la dalle de béton, de
parois amovibles et d’un faux plafond
acoustique sous la structure métalli-
que, groupant la distribution de la cli-
matisation, les sprinklers et I'éclairage.

Cet article a été rédigé sur la base
des indications et des textes fournis
par MM. Edmond Guex, architecte
SIA/FAS, Geneéve, et Laurent Félix,
Bussigny.
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