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Haushalt-Waschautomaten

Schulthess

SCHAFFHAUSE

Unsere «Schulthess»-Automaten befreien fiir alle Zukunft
von der Sorge um Zeit und Personal. Sie geniessen zu
Recht den Ruf grdsster Betriebssicherheit. Es gibt keine
sparsamere Vollautomaten fiir die Hauswésche.

«Schulthess»-Automaten ergeben bliitenreine Wische von
duftiger Frische; sie schonen die Gewebe optimal.

Bitte verlangen Sie unseren neuen 8-seitigen «Schulthess»-
Prospekt.

Auf Wunsch besuchen wir Sie mit unserer fahrbaren
Waschkiiche ganz unverbindlich bei lhnen zu Hause.

ZURICH - Sihlquai 75

' Tel. 051-422255
BASEL - Missionsstr. 37
Tel. 061-2237 70

SANITARE APPARATE WASCHMASCHINEN

holzlibriicke. Als sogenannte Sammel-
schiene gewinnt sie schlieBlich unter dem
Hauptbahnhof hindurch im Sihlquai das
Karussell.

Wenn die Arbeitsgruppe Zirich, die am
18. Januar 1956 ihre Téatigkeit aufgenom-
men hat, ihre grundlegenden Arbeiten
bereits am 26. September 1956 abzu-
schlieBen vermochte, so deshalb, weil
ein gliickhaftes Zusammentreffen wollte,
daB zur gleichen Zeit, da die Eidgends-
sische Planungskommission das die
Stadt Ziirich bertihrende NationalstraBen-
netz festlegt, von der Stadt Zirich auch
die beiden Expertenvorschlage fiir einen
Generalverkehrsplan bearbeitet werden.
Der Arbeitsgruppe Ziirich war die

Aufgabe

gestellt, (a) die einzelnen Autobahn-
strange so miteinander zu verbinden, daB
sie einen flussigen Durchgangsverkehr
gewdhrleisten; (b) fiir den von der Stadt
Ziirich ausgehenden (Quell-) und den in
der Stadt Zurich endenden (Ziel-) Verkehr
glinstige Anschliisse an das stadtische
StraBennetz zu schaffen; (c) diese An-
lagen aus wirtschaftlichen und stédte-
baulichen Erwégungen so zu planen,
daB sie auch wichtigen stéadtischen Bin-
nenverkehrsstrémen (mit Quelle und
Ziel auf Stadtgebiet) dienen.

Bei der Losung dieser Aufgabe konnte auf

die stadtischen Studien

abgestellt werden, wie sie von der stadt-
rétlichen Kommission zur Vorbehandlung
des Generalverkehrsplanes im Zwischen-
bericht vom 13. Mérz 1956 zum General-
verkehrsplan und imBerichtdergemeinde-
ratlichen  Verkehrs-Kommission vom
5. April zur Verkehrsreform zusammen-
gefaBt wurden. Bekanntlich sehen beide
Expertengruppen am linken Sihlufer einen
moglichst kreuzungsfreien HauptstraBen-
zug (Sammelschiene) vor. Die Experten
Prof. Dr. Ing. et rer. pol. h.c. Pirath und
Dr.Ing. habil. Feuchtinger, fiir deren
Grundkonzeption sich nicht nur die stadt-
rétliche, sondern Ubereinstimmend auch
die gemeinderatliche Kommission zur
Behandlung der Gutachten fiir einen
Generalverkehrsplan entschied, schlugen
bereits eine neu zu erstellende Briicken-
anlage unterhalb des Platzspitzes (soge-
nanntes Verkehrskarussell) vor, mit an-
schlieBendem StraBentunnel nach dem
Milchbuck. Weiter skizzierte die Gut-
achtergruppe Pirath/Feuchtinger die Fort-
fuhrung der Nord-Std-StraBe unter den
SBB-Geleisen des Hauptbahnhofes hin-
durch langs der Sihl nach Enge und Wie-
dikon. Die Beratungsergebnisse der vom
Bundesrat eingesetzten Eidgendssischen
Planungskommission, welche die Vor-
aussetzung der stadtischen Planungen
fur das StraBennetz und die Fithrung des
individuellen Verkehrs bilden und des-
halb nach Auffassung des Stadtrates
vorerst abzuwarten waren, liegen nun nur
81% Monate nach Verdffentlichung des
«Zwischenberichtes» flr die Linienfiih-
rung im MaBstab 1:25 000 endgiiltig vor.
Das Stadtische Tiefbauamt konnte dar-
tiber hinaus der Eidgendssischen Pla-
nungskommission fir das von Pirath/
Feuchtinger als typisch festgestellte Y-
formige Grundsystem der wichtigsten
Verkehrsbeziehungen im Stadtraum Zii-
rich bereits samtliche Plane im MaBstab
1:2500 unterbreiten. Sobald die nunmehr
genehmigten generellen Trassepldne vom
Regierungsrat und vom Stadtrat offiziell
als Grundlage der

Detailprojektierung

anerkannt sind, kann mit der Ausarbei-
tung der einzelnen Projektvorlagen be-
gonnen werden, fiir die besondere Stu-
dien im MaBstab 1:500 (beispielsweise
fir SihluferstraBe und Verkehrskarussell)
heute schon vorliegen. Von dem als
Querverbindung entworfenen Karussell
hieB es schon im Bericht der stadt-
ratlichen Kommission, es lasse sich in
verkehrstechnischer und stadtebaulicher
Hinsicht durchaus verwirklichen. Die
neuesten Studien des Stadtischen Tief-
bauamtes lassen dazu erkennen, daB der
Knotenpunkt tiber der Limmat an Lei-
stungsféahigkeit sehr gewinnt, wenn er
nicht streng nach Vorschlag Pirath/
Feuchtinger als Karussell mit StraBen-
anschlissenin groBerer Zahl, sondern als

kreuzungsfreies Verkehrsdreieck ohne
Verflechtungen geldst wird. Vom Platz-
spitz-Dreieck wiirde die ExpreBstraBe
Richtung Nord- und Ostschweiz durch
zwei flir beide Fahrrichtungen getrennte
Tunnels nach der Strickhofwiese auf dem
Milchbuck gefiihrt. Dieser Tunnel nach
dem Kreis 11, der — wie schon die ge-
meinderéatliche Kommission in ihrem Be-
richt festgehalten hat - viel Verkehr an-
ziehen wird, soll einen Verzicht auf die
Niederlegung ganzer Héauserzeilen im
Quartier UnterstraB ermdglichen und
das bebaute Gebiet unterfahren, in dem
sich eine kreuzungsfreie StraBe in ge-
niigender Breite leider nicht anlegen
laBt. Die Tunnel-Nordportale kdnnten in
die Strickhofwiese verlegt werden, deren
Topographie fastideale Voraussetzungen
zur einwandfreien Eingliederung des
Verteilbauwerkes fiir die kreuzungsfreien
Anschliisse von und nach Affoltern und
Oerlikon-Seebach bietet. Fiir die Sammel-
schiene langs der Sihl empfiehlt sich
moglicherweise eine doppelte Fiihrung
zu beiden Seiten der Sihl im Einbahn-
system, da sie nicht nur jenen Auto-
fahrern dienen soll, die vom Limmat- und
Glattal her Richtung Sihltal und nach der
Innerschweiz streben, sondern um auch
Automobilisten anzuziehen, die iiber das
vorhandene StraBennetz nach der Innen-
stadt gelangen méchten. Weitere Stu-
dien sollen Klarheit dariiber bringen, ob
die als Variante vorgeschlagene Fiithrung
der ExpreBstraBe ber dem Lauf der Sihl
als HochstraBe sich konstruktiv ohne Be-
eintrachtigung des Stadt- und Land-
schaftsbildes vorteilhaft 16sen lieBe.

Fir das System der «ExpreBstraBen» —
dieser Ausdruck bezeichnet die inner-
stadtischen Strecken der Autobahnen —
kénnen die

Ausbaunormen

der Uberland-Autobahnen nicht unbe-
sehen libernommen werden. Immerhin
sind auch auf Stadtgebiet die méglichste
Kreuzungsfreihit und fliissige Linien-
fllhrung anzustreben. Die «Anbau-
freiheit», ein wichtiges Kennzeichen der
Autobahn, kann auf Stadtboden nur
durch «Nebenfahrbahnen» gewéhrleistet
werden, wie sie langs der UberlandstraBe
streckenweise schon verwirklicht wurden.
Diese Nebenfahrbahnen bleiben aus-
schlieBlich dem Anliegerverkehr vorbe-
halten. Wo der vorhandene Baulinien-
abstand fiir die Anlage beidseitiger Ne-
benfahrbahnen nicht ausreicht, hat die
ErschlieBung bestehender und geplanter
Bauten von riickwérts zu erfolgen. Die
ExpreBstraBen sollen durchwegs minde-
stens vierspurig ausgebildet werden, mit
zwei richtungsgetrennten Fahrbahnen
von je 7,5 m Breite. Wenn die Eidgends-
sische Planungskommission in einer
ihrer frithern Sitzungen den Baulinien-
abstand fiir Autobahnen auf 50 m in un-
bebautem, 40 m in bebautem Gebiet fest-
gesetzt hat, so findet sich auch in dieser
Beziehung die Stadt Ziirich in einer gliick-
lichen Lage, erlaubt doch der teilweise vor
vielen Jahren weitsichtig festgelegte Bau-
linienabstand der wichtigsten Ausfall-
straBen den unverziiglichen Autobahn-
bau auf Stadtgebiet mit den erforderlichen
MindestmaBen. So besitzen die Berner-
und streckenweise die UberlandstraBe
bereits Baulinienabstdnde von 42 m. Das
sind 2 m mehr, als die eidgendssische
Norm fiir bebautes Gebiet vorschreibt.
Innerhalb dieses Baulinienabstandes laBt
sich beidseitig neben der ExpreBstraBe
je eine 6 m breite Nebenfahrbahn und je
ein 2,5 m breites Trottoir erstellen, wobei
das Profil des ExpreBway sich wie folgt
darstellt: 1 bis 2 m Mitteltrennstreifen,
je eine 7,5 m breite Fahrbahn fiir jede
Fahrrichtung, gegen auBen abgeschlos-
sen durch je einen 1 m breiten begriinten
seitlichen Trennstreifen mit Geldnder.
Auch in stadtischen StraBen von nur
36 m Baulinienabstand ist grundsatzlich
der gleiche Ausbau ohne rechtliche
Schwierigkeiten realisierbar — es mufB
einzig auf die beidseitigen Vorgarten
verzichtet werden. Die auf héchstens 4%
begrenzte Steigung wiirde lediglich in
der Gegend des Milchbucks erreicht; all-
fallig miBte sie fiir einzelne Rampen der
SihluferstraBe unwesentlich iiberschritten
werden.
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Architekten — Wohnberater

Nicht nur bei Neu- und Umbauten ist der Archi-
tekt fachkundiger Berater. Er wird mit Vorteil auch
dann konsultiert, wenn irgend etwas in Haus oder
Wohnung nicht ganz den Wiinschen ihrer Be-
wohner entspricht.

In Stadt-Wohnungen, viel mehr aber noch in
Strand-, Land- und Ferienhausern, in schattigen
Liegenschaften, in Gebauden mit Bergdruck treten
gar oft Feuchtigkeitsschaden auf, die nicht nur
Sachwerte, Vorrate, Mauerwerk usw. zerstdren,
sondern auch der Gesundheit und dem Wohl-
befinden abtraglich sind.

Mit der Zeit gehende Wohnberater wissen auch
da eine hochst komfortable Abhilfe: Sie raten zum
praktischen, auf Gummirollen gleitenden, fast kei-
nen Strom und keine Wartung brauchenden

Elektro-Entfeuchter
DEHUMYD 8

Er sieht aus wie ein kleiner Kiihlschrank. In Wohn-
und Arbeitsrdumen, Schlafzimmern, Bibliotheken,
in Vorratsraumen, Keller und Kiiche setzt er einen
zu hohen Feuchtigkeitsgehalt der Luft innert we-
nigen Stunden auf das zutragliche MaB herunter.
Dehumyd 8 kostet Fr. 1050.—. Sein gréBerer Bruder
wird bereits mit Erfolg in der Industrie verwendet.

Verlangen Sie technische Merkblatter oder Ver-
treterbesuch!

PRETEMA AG
Ziirich, DreikénigstraBe 49, Telephon 051 / 27 51 26
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Warum aber nimmt die nunmehr geneh-
migte Linienfllhrung in Aussicht, den
ZusammenschluB der drei Hauptver-
kehrsrichtungen ins Limmattal Richtung
Basel und Bern, in die Zentralschweiz
Richtung Luzern und Gotthard und nach
Winterthur Richtung St. Gallen und
Schafthausen tiberhaupt auf Stadtgebiet
zu bewerkstelligen? Die Lehren der mo-
dernen Verkehrsentwicklung zeigen, daB
die deutschen Autobahnen zwar Meister-
werke hinsichtlich der Einfligung ins Ge-
lande bedeuten, aber nicht als Muster ge-
nommen werden dirfen fiir den

AnschluB der groBen Stadte

an das kiinftige NationalstraBennetz der
Schweiz. Unsere eidgendssischen Ver-
kehrsprobleme lassen sich nicht I8sen
mit weitab von den Stadten verlaufenden
Autobahnen, die um die Stadte herum-
gefithrt wiirden. Denn ein geniigender
Ausbau der ZubringerstraBen wére gerade
in unsern engeren Verhéltnissen kaum
durchfiihrbar, so daB - wie uns das deut-
sche Beispiel mahnend lehrt - Zu- und
Wegfahrt zwischen Stadt und Autobahn
oft langere Zeit beanspruchten als eine
mittlere Fahrdistanz auf der Autobahn
selbst. Die Eidgendssische Planungs-
kommission miBt daher dem AnschluB
der Stadte an das Autobahnnetz ganz be-
sondere Bedeutung zu.

Im Fall Zirich hat nun eine auf Anregung
des Eidgendssischen Oberbauinspek-
torates durch die Stadt am 11. und 24. Juli
1955 durchgefiihrte Kordonzéhlung durch
Kartenverteilung Aufschliisse iber die
die Stadtdurchziehenden Verkehrsstrome
gebracht, die auffallend tbereinstimmen
mit den Ergebnissen einer von der Stadt
Zirich drei Jahre frither am 19. September
1952 nach ganz andern Methoden durch-
gefiihrten 15stiindigen

N
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Abb. 1

Schematische Darstellung der innerstadti-
schen Verkehrsstrome.

Der groBte Teil aller Fahrten hat Ursprung
(Quelle) und Ziel innerhalb der Stadt
(weiBer Pfeil). Auch die von auBen her
einstromenden Fahrzeuge haben zum
groBten Teil die Stadt zum Ziel. Nur ein
verschwindender Anteil des Gesamtver-
kehrs durchféhrt die Stadt ohne Zwi-
schenhalt. (Schwarzer Pfeil.)

Abb. 2

Schematische Darstellung des AuBen-
und Durchgangsverkehrs.

Verkehrszahlung

Die Analyse der stadtztircherischen Ver-
kehrsstruktur erhartet die Sonderstellung
Zirichs im schweizerischen Verkehrs-
netz. Die Abklarung ergab eindeutig, daB
- wenigstens vorlaufig - die Autobahnen
nicht als UmfahrungsstraBe um die Stadt
herum gebaut werden diirfen, sondern
ins Stadtgebiet hinein und bis ans Stadt-
zentrum (City) herangefiihrt werden miis-
sen. Denn die prozentuale Verteilung der
Verkehrsstrome zeigt, daB 88% aller Fahr-
zeuge in der Stadt selbst Quelle und Ziel
haben und nur 12% aller Fahrzeuge von
auBlen in die Stadt Ziurich einfahren. Auf
den eigentlichen Durchgangsverkehr ent-
fallen in Zirich nur 1-2%. Aber auch der
verhéltnisméaBig bescheidene AuBen-
verkehr ist stark an die Stadt gebunden:
Von 100 Autos, welche die Stadtgrenze
von auBen her Uberfahren, haben wie-
derum 72 die Stadt selber zum Ziel, 12
wahlen Ziirich zum Zwischenhalt und
nur 16 fahren durchs Stadtgebiet, ohne
anzuhalten. Die eigentliche City Uibt eine
beherrschende Anziehungskraft aus, ha-
ben doch 36% aller Zielstrome die engere
Innenstadt zum Ziel, die flichenmé&Big
knappe 2% des Stadtgebietes bedeckt.
Die zu erstellenden ExpreBstraBen auf
Stadtgebiet missen also gleichzeitig
wichtige innerstadtische Verkehrsfunk-
tionen erflillen. Hervorragende Bedeu-
tung kommt vor allem der Verbindung
zwischen dem Kreis 11 und den Quar-
tieren des Limmattales zu. Die graphische
Darstellung Abbildung 2 macht in der
Gegeniiberstellung von Durchgangs-
stromen und gesamtem Einfallverkehr an
der Stadtgrenze den &uBerst bescheide-
nen Anteil des ausgesprochenen Transit-
verkehrs augenfallig. Obwohl aber jeg-
licher Losungsversuch fir das stadt-
ziircherische Verkehrsproblem mit der
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