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Als Vergleich zurisse mögen die Personenautos unter der Tragfläche dienen!Die DC-6 landet in Genf nach einem Flug von 63 Minuten Brüssel-Genf

»i

Mit 840VS fiber|
Matterhènnnd Montblanc

Oben: Nie sind die Berge und Gletscher majestätischer als vom Flugzeug aus und
einer Höhe von 7000 Metern

Unten: In der Gletscherwelt des Montblancmassivs

J,- ptf'sfläche in die Savoyeralpen hinein
Blick über a«

Chefpilot und Operations«^&r
«Sabena», A. Vernieuwe, dreht®'
nach Süden ab und überfliegt «H
Hochalpen, dreht nach Italien
unter einem dichten Dunstsonleie
Turin und das fernere Meer nfflu.
der Riviera. Uns alle hat der T jj..
seltenen Erlebnisses, bei ^®^J?|Earo-
Sonnenschein und klarster „ ifag».
pas höchste Gipfel fliegen zu ko t ^

•

Mit 500 Stundenkilometern «ra?nvxii/ VW Qtuiiuciuvuuissvu vrM«ruSSt
schine plötzlich wieder nach
nochmals den Montblanc im *

fSlfArve,
stidht danin hinüber nach dem ^

-

hinauf nach Montreux, über Ii
dann wieder Genf zu:
anderthalb Stunden setzt die - * ^Landung an, und kaum „|r aufriesiw *

»

" til# uns '^"°t und Operations - Manager A. Vernieuwe
j,

>r auf
Steuer der Maschine über dem Montblanc

Passagiere beginnen die ri«* J
dem Beton zu rollen — die gm ^krhln«
dem Beton umwallt uns, als wi

^ ^verlassen, und wissen, ,^®®^ä3§Tno-- „gsgt^'no-
Traum gewesen ist, mit der .gi j ggj

srsmaschine geh«

Nächste Woche fliegt sie in 16 Flugstunden
Nonstop von Brüssel radh, dem belgischen:
Kongo, ein weiteres Tau, das die Kolonie an
aas Mutterland binden wird.

dernsten Verkehrsmaschine; Text und Bild: John Henry Mueller.

38 Tonnen, Sicherheit, Geschwindigkeit,
Schönheit, technischer Fortschritt und Höchst-
leistung der Flugzeugingenieure istossen aus
einem wolkenlosen, tiefblauen Himmel her-
unter, donnern bis auf 30 Meter über den
Boden, schiessen an Hunderten von Augen-
.paaren vorbei, gewinnen in steilem Aufstieg
wieder 1000 Meter Hölhe, ziehen eine weite
Kurve und setzen nach einigen kurzen Minu-
ten und nach der obligatorischen Platzrunde
mit einer perfekten Dreipunktlandung auf die
schneewefesschimmernde Betonpiste des Gen-
fer Flughafens von Cointrin: Das ist der
Douglas DC-6, der silberschimmernde, neueste
und schnellste Verkehrsvogel, der iseine Li-
»ien im europäischen Netz befliegeni wird.
Vor wenigen' Tagen in etwas mehr als elf
Stunden von Neuyork nach Brüssel geflogen,
ist er soeben in 63 Minuten von Brüssel nacih
Genf gekommen!

Die vier mächtigen 18-Zyiinder-Motoren
mit 8400 Pferdestärken, die gewaltigen Flügel
mit ihrer Spannweite von 35.80 Meter, das
8.75 Meter über dem Boden in die Luft ra-
ger.de Leitwerk und der schnittige, 30,70 Me-
ter lange Rumpf liegen auf dem mächtigen
Fahrgestell, und die DC-3, wie die meisten
europäischen Gesellschaften sie im kontinen-
taten Verkehr benutzen, sind daneben wenig
mehr als etwas grosse Sporteindecker! DC-6
verkleinert alle und alles in seiner Umgebung,
wahrhaftig eine Majestät der Luft.

52 Passagiere steigen die 12 Stufen der
Treppe hinan, nehmen ihre breiten, durch
Druckluft verstellbaren Sitze ein und verges-
sen meistens, die Gürtel umzuschnallen, denn
ehe sie es sich versehen, ist die Maschine
schon in der Luft, so ruhig und sanft, als ob
•ein Fluiddrive-Oldsmobile angefahren wäre.
Links und rechts verrenken die Passagiere
ihre Genicke und versuchen, gleichzeitig links
und rechts hinabzuschauen, denn die abrol-
Sende Genferseelandschaft 1st von berücken-
der Schönheit, dass man jeden Augenblick,
den man nicht hinabschaut, etwas verpasst.
Nördlich liegen die schachbrettartigen Felder
und Weinberge des Wäadtlandes, die blauen
Juraberge und der Neuenburgersee winken,
südlich erheben sich die sovoyischen Berge
und die Städte Thonon und Evian liegen am
blauen Wasser, auf dem istecknadelgrosse
Segler und streichhölzergrosse Dampfer die
Kurse fahren.

Der Chefpilot hat die Maschine unterdes-
sen auf 4000 Meter gebracht, kreuzt über
Savoyen und erreicht die Rhonemündung bei
Villeneuve, steuert Leysin an, wo sich einige
belgische Kameraden zur Kur befinden, kurvt
dann um die Dents de Mordes und schneidet,
das Rhonetal in 6000 Meter Höhe. Sitten
und seine Plantagen liegt im engen Talboden,
Valère und Tourbillon grüssen, und schon
sechs Minuten, nachdem die Dents de Mordes
umflogen worden sind, liegt Zermatt, das
Hotel auf dem Gorneigrat, unter uns, und
westlich erheben sich die schroffen Wände
des Matterhorns. Der Pilot setzt das Flug-
zeug auf automatischen Kurs und lässt es in
6000 Meter Höhe zwei enge Kreise, über dem
Matterhorn ziehen. Dann lässt Pilot Plisnier
durch die Stewardesse dem Reporter melden,
dass der Reporter seinen Platz in der Kabine
haben könne, um von dort aus Aufnahmen
des Montblancs zu machen, und um überhaupt
noch mehr zu sehen, als dies durch die
40/50 cm grossen Fenster möglich ist.

Die Maschine erreicht 8000 .Meter, aber
diese Hclhe ist nicht fühlbar, denn die Alti-
matic-Kabine hält auch in jeder Höhe das
Druckniveau auf einer Höhe von 800 Metern,
eine wunderbare Einrichtung in diesem
Rumpf aus dem Wundermetall 75 S, das leieh-
ter und stärker als alle bekannten Leicht-
metallegierungen ist.

In Cointrin war etwas von einem Cocktail
gemunkelt worden: in 9000 Meter Höhe, über
dem Montblanc, dessen mächtige Eisdecken
in unvorstellbarer Klarheit heraufschimmer-
ten, servierten die beiden Stewardessen
Champagner, wohl der erste, den wir Passa-
giere und Reporter im dieser Höhe und unter-
derartig wundervollen Umständen je getrun-
ken haben!
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einer blök« von 7000 Astern

Unten: In -ter Llekcksrveit -le! Mantbloncma»ivz

l. i-i? fM^öcke in -tie Zavovsraipen kinein
klick udsr m°
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nockmà Äsn Montblanc im '
stickt Äsnin hinüber nscb dem - » ^kinauk nach Montreux, übsr I-

dann wieder Uen k cu:
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Äom Beton umwallt uns, als va
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àebsts Wocbs kliegt sis à IS Mugstunàn
Uonstop von Brüssel -nack dem bsigiseken
^-vnZo, ein weiteres llau, das à Kolonie anass Mutterland binden wird.

dernsten Vsrksbrsmsschine ?sxt unÄ Bild: doà klenrz/ Mueller.

38 'rönnen, Sicherheit, Qescbwindigksit,
Scbönkeit, tsckniscbsr Fortschritt und Webst-
isistung Äer BIuMeugingsnieurs Stössen sus
einem wolkenlosen, tiskbiausn Bimmel ber-
unter, donnern bis suk 30 Meter über Äsn
Boden, scbiesssn an Bundsrten von àgen-
pssrsn vorbei, gewinnen in steilem àtstieg
vviecisr 1000 Meter Mölbs, sieben sine weite
Kurve unÄ setzen nseb einigen burxsn Mmu-
ten unâ nseb Äer obligstoriseben ?làrunÂs
mit einer perkekten OrsipunktisnÄung suk Äle
sebnsswsilZsscbimmsrnÄs Lstonpiste âes 0en-
ter MuAibAtêns von Llointrin: vss ist Äer
vougiss O0-6, Äer Ziibsrsebirnmsrnà, neueste
unÄ seknsiists Vsrlcskrsvogsi, Äer lssine Ui-
nien im suropÄiscksn Kst^ bekiisgsni wirÄ.
Vor wenigen ragen in etwss mskr sis ell
StunÄsn von Keui/orb nsob Rrüssei gsklogen,
ist er soeben in 63 Minuten von Brüssel nsck
UEnk gekommen!

vis vier mÄcktigen Ig-ZiMnäsr-Motoren
mit 8400 vtsrÄestÄrksn, Äie gewAltigsn viügsi
mit ikrsr Spsnnwsits von 3S.80 Meter, Äss
8.75 Meter über Äsm VoÄen in Äie Vukt rs-
genÄs vsitwerk unÄ Äer scdnittigè, 30,70 Me-
ter isnige Kumpk liegen suk Äsm mscbtigsn
?AbrgsstsiI, unÄ Äie OL-3, wie Äie meisten
eurôpàisâbsn Uessilsobsttsn sie im kontinen-
tsisn Vsrkebr b.snütxen, sinÄ Äsnsbsn wenig
mskr sis etwss grosse LportsinÄevksr! OQ-K
verkleinert slls unÄ Alles in seiner Umgebung,
wskrbsktig eins Mszestst Äer Uukt.

52 vA-ssgiers steigen à 12 Ltutsn Äer
Vrepps binsn, nebmer. ibre breiten, Äureb
Orucklukt vsrstsiibsrsn ZitW sin unÄ verges-
sen meistens, âis Uürtsi umz:uscbnsiisn., Äenn
sks sie es sieb vsrssken, ist Äie Mszekine
scbon in Äer Uutt, so rukig unÄ ssntt, sis ob
ein viuiÄÄrivs-OiÄsmobiis sngstskrsn wäre.
Vinks unÄ recbts verrenken Äie Ussssgisre
ibre Qenieks unÄ versuebsn, glsickxsitig links
unÄ recbts kinsdsuseksusn, Äenn Äie sbroi-
ZenÄe UsncksrsssisnÄsekskt ist von berücken-
Äer Scbönbsit, Ässs man isÄsn àlgenbiick,
Äsn msn nickt bins'bscksut, etwss verpasst.
KörÄlicb liegen Äie sckscbbrettsrtigsn velÄer
unÄ Weinbergs Äss WSsätisnÄss, Äie blsusn
3ursbsrgs unä Äer Ksusnburgsrsss winken,
süÄlicb erksbsn sick âis sovoz-isoben Bergs
unâ Äie StsÄte rkonon unà Bvisn liegen am

i blsusn Wasser, sut Äsm !stscknsâs1grosss
Segler unâ streicbkölxsrgrosse Osmpker Äie
Kurse tsbrsn.

vsr Lkstpllot bat Äie Msscblns untsrâes-
sen sut 4000 Meter gebrsckt, kreuzt übsr
Bsvovsn unÄ erreicht Äie BbonsmünÄung bei
Villeneuve, steuert Usxsin an, wo sicb einige
dsigiscke Ksmsrsâsn cur Kur beÄnäsn, kurvt
ÄAnn um Äie vents Äs Morciss un-â scbnelÄst
Äss Rbonstsi in 6000 Meter Wke. Sitten
unÄ seine BisnwiZsn liegt im engen ?siboâsn,
Vaière unÄ lourbiilon grüssen, unÄ sckon
secks Minuten, nscbâsm Äie vsnts Äs Morciss
umklogsn worÄen sinÄ, liegt 2isrmstt, â«s
Wtel auk Äsm UornebIrst, unter uns, unÄ
westlich erksbsn sick Äie scbroUen WÄr.Äe
Äes Matterborns. ver Biiot sàt Äas Blug-
ceüg suk ÄutomAtiscksn Kurs unâ lässt «s in
6000 Meter Höbe cwsi eng« Krsiss^ übsr Äsm
Msttsrkorn cisksn. Osnn lässt Bilot Blisnier
Äurcb Äie StswsrÄssse Äem Bsporter melÄen,
Äuss Äer Reporter seinen Blstc in Äer Kabine
Koben könne, um von Äort sus àknakmsn
Äss Mobtblsncs xu maob.cn, unÄ um überhaupt
nock mskr «u ssbsn, sis Äiss Äurcb Äie
40/50 cm grossen Bsnster möglich ist.

Ois Maschine erreicht 8000 .Meter, aber
Äisss Uölbs ist nickt kübidar, Äenn Äie ^.iti-
mstic-Kskins bait auch in zeàsr Wbe Äss
vrucknivsau suk einer Wbe von 800 Metern,
eins wunderbare Binricbtung in diesem
Bumpk auz dem WunÄermetsii 75 Z, das leick-
ter und stärker als alle bekannten vsickt-
metsilsgisrungsn ist.

In vointrin war etwas von einem vocktsil
Mmunksit worÄen: in 3000 Meter Wbe, übsr
Äem Montblanc, Äessen mächtige BisÄscksn
in unvorstslibsrsr Klarheit ksrauksekimmsr-
ten, servierten à bsiÄsn StewsrÄssssn
Odampagnsr, wobi Äer erste, Äsn wir Bsssa-
giere unÄ Reporter in Äieser Höbe ur.Ä unter-
derartig wundervollen vmstänäsn zs gstvun-
ksn ksben!
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