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Die Geschichte des Kanals von Entreroches (1635—1829)
Naissance et vie d’une entreprise, le canal d’Entreroches (1635—1829)

Paul-Louis Pelet

1.
Das gliickliche Zusammenspiel von
verlorener Liebe und Zufall [1]

Als Nachfolger eines Anwarters auf den portu-
giesischen Thron, der in Holland Zuflucht
gefunden hatte, behielt Don EMMANUEL sei-
nen katholischen Glauben. Er hatte zwar die
Schwester des Stathouders von Holland gehei-
ratet, trotzdem aber nie eine Stellung in den
protestantischen Provinzen eingenommen, die
seinem Rang entsprochen hétte. Dieses Mi3-
trauens miide 1463t er sich 1625 mit seinen zwei
Sohnen in Briissel nieder, das zu den spani-
schen Niederlanden gehort. Er verldfit seine
Frau EMILIE VON NASSAU, »Prinzessin von
Oranien und Portugal« und seine sechs Toch-
ter.

Abb. 1 Elie Gouret (1586—1656), Lehnsherr von La Pri-
maye, Baron von Loodjik in den Vereinigten Provinzen
(Niederlande), Griinder des Kanales von Entreroches. Die
Fotographie wurde im Jahre 1866 von einem Miniaturbild
gemacht, das heute nicht mehr existiert (Privatsammlung).
Fig. 1 Elie Gouret (1586—1656), seigneur de la Primaye,
baron de Loodijck dans les Provinces Unies, créateur du
canal d’Entreroches. Photographie faite en 1866 d’une
miniature aujourd hui disparue (Collection privée).

I.
Les jeux de ’amour perdu et du
hasard constructif[1]

Descendant d’un prétendant au trone de Por-
tugal qui s’était réfugié en Hollande, Don
EMMANUEL avait gardé sa confession catholi-
que. Et bien qu’il ait épousé la soeur du sta-
thouder de Hollande, il n’avait jamais joué un
role digne de son rang dans les Provinces réfor-
mées. En 1625, de guerre lasse, il va s’établir
avec ses deux fils a Bruxelles, dans les Pays-
Bas espagnols. Il abandonne sa femme EMILIE
DE NASSAU, »princesse d’Orange et de Portu-
gal« et ses six filles.

A la suite de ce scandale, la princesse préfcre
elle aussi quitter le pays. En 1626, fidele a sa
religion, elle s’installe & Geneve, la Rome du
calvinisme.

Son maitre-d’hotel, le Breton Elie GOURET,
général-quartier-maitre de 'armée francaise
au service des Provinces-Unies organise son
voyage a travers ’Europe. Cadet d’une famille
huguenotte ruinée lors des guerres de religion,
Elie GOURET (1586—1656) (fig. 1) s’en était
allé tenter sa chance dans les Provinces-Unies
ou il avait de lointains parents. Entré au ser-
vice du prince de Portugal, il avait acquis sa
confiance et celle de son épouse. Il conduit la
princesse et ses filles a leur nouvelle résidence
sur les rives du Léman par Béle et Yverdon, en
évitant les pays belligérants hostiles aux Réfor-
més (fig. 3).

Et c’est ainsi qu’'un huguenot seigneur de La
Primaye en Bretagne, et de Wychen dans la
province de Gueldre, propriétaire de domai-
nes . en voie d’asséchement dans les polders de
Ille de Kadzand en Zélande découvre en
Suisse une plaine de I’Orbe relativement vaste,
apparemment plate, mais laissée a 1'état de
marécage. Les techniques hollandaises de
drainage I'ouvriraient aisément aux cultures,
au peuplement et a la navigation intérieure.
Yverdon est déja le point de départ d’une navi-
gation lacustre et fluviale en liaison avec la
Hollande par la Thi¢le, I’Aar et le Rhin.

De plus, Elie GOURET constate qu’un décro-
chement tectonique, la faille d’Entreroches
relie la vallée de I'Orbe au bassin du Léman. A
I'intérét réel, mais limité de travaux d’assainis-
sement s’ajoute la perspective d’un canal qui,
loin de s’achever en cul-de-sac au pied du Mor-
mont franchirait 'obstacle et conduirait les

59



In Folge dieses Skandals beschlieBt auch die
Prinzessin, das Land zu verlassen. Threr Reli-
gion treu bleibend, begibt sie sich nach Genf,
dem calvinistischen Rom.

Ihr Haushofmeister, der Bretone Elie Gou-
RET, der auch Oberquartiermeister der franzo-
sischen Armee im Dienste der vereinigten Pro-
vinzen war, organisiert ihre Reise durch
Europa. Als jlingster Sohn einer wihrend der
Religionskriege ruinierten Hugenottenfamilie
hatte Elie GOURET (1586—1656) (Abb. 1) sein
Gliick in den vereinigten Provinzen gesucht,
wo entfernte Verwandte lebten. Er trat in den
Dienst des Prinzen von Portugal ein und
gewann dessen und seiner Gemahlin Ver-
trauen. Uber Basel und Yverdon, die krieg-
fiilhrenden und den Protestanten feindlich
gesinnten Linder umgehend, begleitet er die
Prinzessin und ihre sechs Tochter zum neuen
Wohnsitz am Genfer See (Abb. 3).

So kommt es, daf} ein Hugenotte, Herr von La
Primaye in der Bretagne und von Wychen in
der Provinz von Geldern, sowie Besitzer von
Léandereien, im Polder auf der Insel Kadzand
in Zeeland, in der Schweiz die Ebene der Orbe
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Abb. 2 Die Gefahren des Seeweges.

1. Feindliches Land, zu meidendes Gebiet (Spanien, Spani-
sche Niederlande, Franche-Comté)

2. Unsichere Gebiete (England, Nordafrika)

3. Vorgeschlagene Route

Fig. 2 Les dangers de la route maritime.

1. Pays ennemis, territoires a éviter (Espagne, Pays-Bas
Espagnols, Franche-Comié)

2. Pays peu siirs (Angleterre, pays barbaresques)

3. Parcours proposé
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marchandises du versant nord de I’Europe
dans le bassin méditerranéen. Pour les com-
mercants hollandais, cette voie éviterait les
parages dangereux des Pays-Bas espagnols, de
I’Angleterre, de la Péninsule ibérique ou des
pays barbaresques aussi bien que les voies ter-
restres coupées par la Franche-Comté espa-
gnole (fig. 2).
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Abb. 3 Die Flufverbindung

1. Feindliches Land, zu meidendes Gebiet (Spanische Nie-
derlande, Franche-Comié)

2. Endpunkt der Schiffahrt fluf3aufwirts.

Fig. 3 La liaison fluviale

1. Pays ennemis, territoires a éviter (Pays-Bas espagnols,
Franche-Comté)

2. Point amont de la navigation

Ainsi la conjonction imprévisible et momenta-
née de deux destinées humaines, celle d’une
princesse hollandaise abandonnée et celle d’un
cadet breton porte le germe d’une entreprise
que la configuration du terrain suggére et que
les difficultés économiques suscitées par la
guerre de Trente-Ans rendent souhaitable.



entdeckt, ein weites, scheinbar flaches Gebiet
aber noch sehr sumpfig. Die hollindischen
Entwasserungstechniken wiirden das Gebiet
leicht nutzbar machen und fiir die Schiffahrt
erschlieBen. Yverdon ist schon Ausgangs-
punkt einer Binnenschiffahrtslinie nach Hol-
land tiber die Zihl, die Aare und den Rhein.
Zudem stellt Elic GOURET fest, daB ein tekto-
nischer Bruch, die Verwerfung von Entre-
roches, die Orbe-Ebene mit dem Becken des
Genfer Sees verbindet. Die Trockenlegung
der Ebene ist nun aber von weit geringerem
Interesse als die Aussicht, einen Kanal zu
bauen, der nicht als Sackgasse am FuBe des
Mormont endend, sondern das Hindernis
tiberwindend einen direkten Warentransport
von Nordeuropa zum Mittelmeerbecken
ermoglichen wiirde. Fiir die hollindischen
Kaufleute wire es die Moglichkeit, die gefihr-
lichen Kiisten der spanischen Niederlande,
Englands, der iberischen Halbinsel und Nord-
afrikas zu meiden und auch ecine gliickliche
Alternative zum Landweg, der durch die spa-
nische Franche-Comté fiihrt (Abb. 2).

So schafft das unvorhersehbare Zusammen-
treffen zweier menschlicher Schicksale, einer
verlassenen holldandischen Prinzessin und
eines bretonischen Kadetten, die Grundlage
zu einem Unternehmen, das durch die geogra-
phische Gegebenheit moglich und durch die
wirtschaftlichen Probleme in Folge des Drei-
Bigjahrigen Krieges wiinschenswert erscheint.
In Genf niedergelassen, erwirbt EMILIE VON
NAssAau 1627 das herrschaftliche Gut von
Prangins auf Berner Hoheitsgebiet und ver-
bringt von jetzt an ihre Zeit zum Teil in Genf,
zum Teil auf ihrem LandschloB. Thr Tod im
Jahre 1629 wirft heikle Erbschaftsfragen auf.
Der Stathouder FRIEDRICH HEINRICH beauf-
tragt Elie GOURET, die Interessen seiner min-
derjahrigen Nichten zu vertreten. Dieser kehrt
daraufhin in die Schweiz zuriick, wo er auf
Empfehlung des Prinzen zu hochsten Berner
und Genfer Beamten Kontakt aufnimmt.
Wihrend seines Aufenthaltes studiert er die
Moglichkeit, die unschiffbare Perte du Rhone
unterhalb von Genf mit einem Umleitungska-
nal zu umgehen. Die Aussicht auf eine unun-
terbrochene Verbindung zwischen der Nord-
see und dem Mittelmeer wiirde den Reiz und
den Nutzen des Baues eines Kanals zwischen
Neuenburger- und Genfer See verstirken.
Uber Orléans, wo er Familiengeschifte zu
erledigen hat, kehrt er in die Niederlande
zuriick. Zu dieser Zeit versuchte der Marquis
D’EFFIAT, Superintendent der Finanzen, den
Bau des Kanals von Briare wieder aufzuneh-
men, der 1604 begonnen, Seine und Loire ver-
binden sollte. Wie bei Entreroches stellte sich
auch hier das Problem einer Wasserscheide.

Une fois installée & Genéve, EMILIE DE NAS-
SAU achéte en 1627 la seigneurie de Prangins
en territoire bernois et partage son temps entre
Geneéve et son chateau campagnard. Son déces
en 1629 souleve de délicats problémes de suc-
cession. Le stathouder FREDERIC-HENRI con-
fie a Elie GOURET les intéréts de ses nieces
encore mineures. Il retourne alors en Suisse,
ou, recommandé par le prince, il entre en con-
tact avec les plus hauts magistrats de Genéve et
de Berne. Durant son séjour, il étudie la possi-
bilité¢ de vaincre en aval de Genéve I'infran-
chissable Perte du Rhone par un canal de déri-
vation. Une voie de trafic ininterrompue de la
mer du Nord a la Méditerranée accroitrait 'at-
trait et les profits du percement d’un canal
entre le Léman et le lac de Neuchitel. Il s’en
retourne aux Pays-Bas en passant par Orléans
pour régler des affaires de famille. Le marquis
D’'EFFIAT, surintendant des Finances tentait
alors de remettre en chantier le canal de
Briare, entrepris en 1604 pour passer de la
Seine a la Loire, qui pose comme Entreroches,
le probleme de I’alimentation d’un bief de par-
tage. Le creusement du canal avait provoqué
la colére des seigneurs dont il coupait les ter-
res, en particulier du maréchal DE COLIGNY,
commandant en chef de I'armée dont Elie
GOURET était le général-quartier-maitre ... Le
canal qu’il médite de construire, devrait,
comme a Briare, échapper aux juridictions
seigneuriales, susceptibles de grever lourde-
ment son exploitation. Au cours d’un second
voyage en Suisse, en 1634, pour sauvegarder
les intéréts de ses pupilles, le seigneur de La
Primaye constate que l'alimentation du bief
supérieur est beaucoup plus aisée a Entrero-
ches qu’a Briare.
Il décrit dans un mémoire adressé le 11 février
1635 au gouvernement bernois les avantages
d’un canal. »En Hollande et provinces circon-
voisines, semblables canaux sont tellement
fréquents qu’il n’y a ville ni village qui n’en
soient accommodés, d’ou leur viennent les
richesses et toutes sortes de commodités«.
Celui qu’il projette permettrait non seulement
de passer »du lac Léman ou de Lausanne a
celuy d’Yverdun; mais aussi dés iceluy, par la
commodité des eaux et rivieres qui s’y rencon-
trent, les conduites se pourroient faire iusques
au Rhein et par iceluy iusqu’a la mer océane,
ce qui apporteroit une commodité trés avanta-
geuse pour toutes sortes de commerce en Ale-
magne et au Pais bas«[2].
L’Etat bernois y gagnerait:
— des charrois a meilleur marché,
— en temps de guerre un ravitaillement plus
aisé des armées,
— pour le vin, des transports plus strs que les
voies terrestres,

41



Der Bau des Kanals hatte den Unwillen der
Landbesitzer heraufbeschworen, deren Lin-
dereien er entzweischnitt, besonders den, des
Marschalls von CoLIGNY, Chefkommandant
der Armee, bei welcher Elie GOURET Ober-
quartiermeister war ... Der Kanal, den er zu
bauen gedachte, sollte, wie bei Briare, den
Rechtsanspriichen der Landbesitzer entzogen
werden, um seine Nutzung zu erleichtern.
Waihrend einer zweiten Schweizer Reise, im
Jahre 1634 unternommen um die Interessen
seiner Schutzbefohlenen zu vertreten, stellt
der Herr von La Primaye fest, daB3 die Spei-
sung des oberen Laufes bei Entreroches viel
einfacher ist als bei Briare.
In einer Schrift an die Berner Regierung vom
11. Februar 1635 beschreibt er die Vorziige
eines Kanals. »In Holland und den umliegen-
den Provinzen sind Kanile dieser Art so hiu-
fig, daBl kaum eine Stadt oder ein Dorf nicht
damit verbunden sind. Sie alle zichen reichen
Nutzen und vielerlei Bequemlichkeiten dar-
aus«. Der geplante Kanal wiirde nicht nur
»den Léman oder See von Lausanne mit dem
von Yverdun verbinden; derselbe wiirde auch
durch die anderen Gewésser mit denen er ver-
bunden ist, den Weg zum Rhein und durch die-
sen zum Ozean freimachen, was vorteilhaft
und angenehm wire fiir allerlei Handel in
Deutschland und in Holland«[2].
Der Staat Bern gewédnne dadurch:
— giinstigere Fuhrpreise
— im Kiriegsfall leichtere Versorgung der
Armee
— erhohte Sicherheit fiir die Weintransporte
— das Ende der Verschwendung der Arbeits-
kraft von Mensch und Tier.
Jedes Fall Wein, das auf der StraB3e befordert
wurde, bendtigte zwei Mann und sieben bis
acht Pferde.
SchluBlendlich legt Elie GOURET die notwendi-
gen Voraussetzungen fiir diesen Bau dar. Und
die Berner Behorde nimmt sich der Frage
sogleich an.

Die Anziehungskraft der Binnenschiffahrt

Heute ist die Binnenschiffahrt in der Schweiz
praktisch vergessen, obwohl sie frither, wie
tibrigens in ganz Europa, tiberall dort, wo sie
moglich war, der Beforderung auf der StraB3e
vorgezogen wurde. Im allgemeinen be-
schrinkte man sich darauf, die Gewisser in
threm naturbelassenen Zustand zu befahren,
auch wenn die Stromung reiflend war oder von
Wasserfillen unterbrochen, wie etwa der
Rhein bei Rheinfelden und Laufenburg oder
die Aare bei Brugg. Aber seit dem Anfang des
17. Jahrh+ waren die Behorden auf Verbesse-
rungsmoglichkeiten aufmerksam geworden.
Hollindische Kaufleute hatten 1609 daran

42

— lafin du gaspillage de la main d’ocuvre agri-
cole et des bétes de somme. Chaque piéce
de vin transportée par la route mobilise en
effet deux hommes et sept ou huit chevaux.

Elie GOURET précise enfin les conditions

nécessaires a cette construction. Les autorités

bernoises entrent aussitdt en matiére.

L’attrait des voies navigables

Oubliée de nos jours en Suisse, la navigation
fluviale y était, comme dans toute I’Europe,
préférée aux routes, partout ot elle était possi-
ble. On se contentait le plus souvent d’utiliser
les cours d’eaux tels que la nature les avait
faits, méme si leur cours était impétucux ou
semé de rapides, comme le Rhin a Laufenburg
et a Rheinfelden, ou I’ Aar prés de Brugg. Mais
depuis le début du 17e siécle, I’attention des
autorités avait été attirée par des projets
d’aménagement. Des marchands néerlandais
avaient songé, en 1609 a rendre le Rhin naviga-
ble jusqu’au lac de Constance. En terre ber-
noise, un Franc-Comtois de religion réformée,
Théodore DE COUCAULT, intéressé au com-
merce du sel avait proposé en 1613, de creuser
un canal dans la plaine de I'Orbe pour faciliter
de tels charrois. L’affaire n’avait pas abouti et
il s’était contenté d’établir un service de postes
entre Berne et Genéve.

Les opérations militaires qui ravagent le Saint-
Empire depuis 1618, le Palatinat dés 1621,
bouleversent les grands courants commer-
ciaux. Restées a I’abri du conflit, les routes
suisses paraissent les plus sres. Pour attirer les
marchands étrangers, le comte de Neuchatel
fonde officiellement en 1625, la ville-libre et
port-franc d’Henripolis [3] & I’émissaire du lac
de Neuchatel. I.’entreprise échoue, mais elle a
mis une fois encore en évidence l'intérét des
voies d’eau du pied du Jura, qui par I’Aar, la
Thiele, les lacs de Bienne et de Neuchatel con-
duisent vers Genéve et Lyon. Les autorités
bernoises ne font rien pour soutenir I'initiative
neuchéateloise; mais elles songent elles aussi a
créer des voies navigables. Un document inat-
tendu le met en évidence: en 1627, lorsqu’elles
conceédent le haut fourneau du Bas-du-Chenit,
elles se réservent le droit de faire passer un
canal entre le lac des Rousses et celui de Joux,
a plus de 1000 m d’altitude (longueur 16 km,
dénivellation 53 m). Idée surprenante pour
nous: la haute vallée de I'Orbe est a peine habi-
tée et le trafic s’y limite au charroi de charbon
de bois et de minerai de fer [4].

La concession

A la suite de négociations rondement menées,
la décision est prise le 18 mars 1636 [5]. Berne
accordera une concession. Une commission
formée de trois magistrats et officiers supé-



gedacht, den Rhein bis zum Bodensee schiff-
bar zu machen. Auf Berner Boden hatte Théo-
dore DE COUCAULT, ein Reformierter aus der
Franche-Comté 1613 vorgeschlagen, einen
Kanal durch die Orbe-Ebene zu bauen, um die
Salztransporte, an denen er personlich interes-
siert war, zu erleichtern. Das Vorhaben wurde
nicht ausgefiihrt und er begniigte sich damit,
zwischen Bern und Genf einen Postdienst zu
unterhalten.

Die kriegerischen Unruhen, die seit 1618 das
Heilige Romische Reich und seit 1621 beson-
ders die Pfalz heimsuchen, bringen die Han-

rieurs accompagnés de trois techniciens, dont
I'ingénieur et mathématicien Valentyn FRIDE-
RICH et Joseph PLEPP, architecte de la collé-
giale de Berne et cartographe, visite les lieux et
détermine, avec l'accord des futurs conces-
sionnaires le tracé le plus judicieux.

Le 16 février 1637, le gouvernement bernois
accorde la concession définitive, en 14 artic-
les [6].

Influencée par le libéralisme économique hol-
landais, cette concession tranche avec ’organi-
sation encore médi¢vale des transports et du
commerce en Suisse.

1. Les entrepreneurs fixeront le tracé détaillé du canal, mais devront s’abstenir de traverser le bailliage
d’Orbe, administré en commun par Berne et Fribourg. L’intervention d’un second canton ne pourrait que
compliquer et retarder les prises de décision.

2. Les entrepreneurs pourront prendre aux ruisseaux voisins toute 'eau qui leur sera nécessaire. (Cette clause
ne causera guere de difficulté dans la plaine de I'Orbe, pratiquement inhabitée; il n’en sera sans doute pas de
méme dans celle de la Venoge, qui actionne dix moulins).

3. Les entreprencurs devront se contenter d’une bande de terrain large de 17 toises de 9 pieds
(44,85 m) pour implanter toutes leurs installations.

4. Les entrepreneurs devront rembourser les dommages que les travaux de construction pourraient causer 4
des tiers.

5. Il enira de méme pour les dégats qui pourraient survenir aux moulins, aux pécheries et aux »ports«, c’est-a-
dire aux ponts et aux gués de la Venoge. Ces installations doivent survivre a I’établissement du canal.

6. Berne inféodera aux concessionnaires une forét ou plusieurs, ot couper le bois nécessaire aux bateaux, aux
ponts et aux écluses. S'il en faut plus que ces foréts n’en pourront fournir, la compagnie ’achétera.

7. Elle €tablira elle-méme ses reglements d’exploitation, qui devront toutefois recevoir 'approbation du gou-
vernement. On lui reconnait le droit de basse et moyenne juridiction sur les dix-sept toises concédées. La lon-
gue bande du canal forme ainsi une seigneurie découpée dans la mosaique féodale. Elle aura sa propre cour
de justice.

8. La concession est accordée a perpétuité; les actionnaires seront exemptés des droits d’aubaine, de traite
foraine et de mutation [7].

9. La compagnie pourra assécher les marais avoisinants; elle recevra pour sa peine la moitié€ des terrains assai-
nis, qui resteront en dehors de la juridiction du canal et seront soumis aux dimes et aux autres droits féodaux.
10. La compagnie obtient le monopole des transports sur le canal. Il sera formellement interdit d’en construire
un autre ou de créer une entreprise concurrente. Toutefois personne ne sera astreint a utiliser le canal; les dro-
its préexistants seront respectés.

11. Le prix de voiture de Morges & Yverdon est fixé a 11 florins le char pour les bourgeois de Berne, a 14 florins
pour les autres clients.

12. La compagnie pourra charger sur tous les ports des lacs. Le chargement sera surveillé; il est interdit de
prélever le »vin des bateliers« sur les tonneaux transportés. Les barques seront pontées et fermées a clef.

13. A partir de la quarantiéme année apres ’octroi de la concession, la compagnie versera a titre de cens, dix
pour cent de ses revenus au gouvernement ou une somme fixe a convenir.

14. Les travaux commenceront d’Yverdon a Entreroches. Pour ce trajet, les tarifs seront réduits de moitié.

(Deutsche Ubersetzung siehe Seite 79)

delsverbindungen durcheinander. Die schwei-
zerischen Wege, auBlerhalb des Unruhebe-
reichs, erscheinen am sichersten. Um die aus-
landischen Kaufleute anzuziehen, griindet
1625 der Graf von Neuenburg offiziell die Frei-
stadt und den Freihafen Henripolis [3] beim
Ausflul des Neuenburger Sees. Das Unter-
nehmen scheitert zwar, hat aber noch einmal
die Bedeutung der Gewésser am FuBle des Jura
aufgezeigt, welche iiber Aare, Zihl sowie Bie-
ler- und Neuenburger See nach Genf und Lyon

II.
Entrepreneurs et actionnaires
Les seigneurs entrepreneurs

Pour s’assurer du sérieux de I’entreprise, le
gouvernement met encore une condition a
I'octroi de la concession: elle doit étre ratifiée
dans le délai d’un an par les partenaires hol-
landais d’Elie GOURET. Celui-ci s’assure la
complaisance de quatre personnalités mar-
quantes en leur offrant une action supplémen-
taire gratuite.
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fithren. Die Berner Behorden rithren keinen
Finger fiir das Neuenburger Unternehmen,
denken aber selber daran, Schiffahrtswege zu
eroffnen. Eine tiberraschende Urkunde hebt
dies hervor: als 1627 der Hochofen von Bas-
du-Chenit gebaut wird, behélt sich Bern das
Recht vor, einen Kanal zwischen den Seen von
Rousses und Joux bauen zu diirfen (16 km
lang, 1058 bis 1005 m tiber dem Meer). Ein
iiberraschender Einfall fiir uns: das obere Tal
der Orbe ist kaum bewohnt und befordert wer-
den lediglich Holzkohle und Eisenerz [4].

Die Konzession

Nach den flissig verlaufenen Verhandlungen
fallt die Entscheidung am 18. Marz 1636 [5].
Bern wird eine Konzession gewihren. Eine
Kommission, bestehend aus drei Beamten und
hoheren Offizieren, begleitet von drei Techni-
kern, darunter der Ingenieur und Mathemati-
ker Valentyn FRIDERICH und Joseph PLEPP,
Architekt der Stiftskirche von Bern und Karto-
graph, besichtigt das Geldnde und bestimmt
im Einverstindnis mit den zukiinftigen Kon-
zessiondren den giinstigsten Verlauf.

Die endgiiltige Konzession wird am 16.
Februar 1637 von der Berner Regierung erteilt
und umfaBt 14 Artikel [6] (siche Konzessions-
text, Seite 43 und 76—79).

Vom hollédndischen Wirtschaftsliberalismus
beeinfluflt bricht diese Konzession mit der
noch mittelalterlichen Struktur des Transport-
und Handelswesens in der Schweiz.

1I.
Unternehmer und Aktionéire
Die Herren Unternehmer

Um die Ernsthaftigkeit des Unternehmens
sicherzustellen, wird von der Regierung fiir die
Erteilung der Konzession noch die Bedingung
gestellt, daB3 diese innerhalb eines Jahres von
den hollindischen Partnern Elie GOURETS
bestitigt wird. Dieser versichert sich des
Wohlwollens von vier bekannten Personlich-
keiten, indem er ihnen zusitzliche Gratisak-
tien zuteilt.

Der erste dieser »Herren Unternehmer« ist
David DE MORLOT (geboren um 1600, gestor-
ben 1680) (Abb. 4), Militirlehrer des Erbprin-
zen, Urenkel eines Hiittenbesitzers, die in den
Adelsstand erhoben wurde und sich, aus
Lothringen fortziechend, im Waadtland nieder-
gelassen hatte (das damals zu Bern gehorte).
Sein Grofvater hatte hier im Jahre 1609 den
Herrensitz von Bavois erstanden. 1616 erwarb
er Schmiede und Hochofen von L’Abbaye
(1639 verkauft um die Anteile am Entreroches
zu bezahlen). Ein anderer Familienzweig
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Le premier des »seigneurs entrepreneurs,
David DE MORLOT (né vers 1600, décédé en
1680) (fig. 4), précepteur militaire du prince

Abb. 4 Portrait von Daniel Morlot (1596—1670), durch
dessen Initiative der Kanal gerettet wurde (Burgerbibliothek
Bern).

Fig. 4 Portrait de Daniel Morlot (1596—1670) qui, par
son énergie, sauva le canal (Burgerbibliothek Bern).

héritier est issu d’une famille de maitres de for-
ges anoblis, venus de Lorraine dans le Pays de
Vaud (alors sous la souveraineté de Berne).
Son grand-pére y avait acheté en 1609 la sei-
gneurie-refuge de Bavois. En 1616, il avait
acquis les forges et haut fourneau de L’Ab-
baye, (revendus en 1639 pour payer les parts
d’Entreroches). Une autre branche de la
famille, admise a la bourgeoisie de Berne, s’in-
tegre dans l'oligarchie dirigeante.

Le second a ratifier I’acte, Constantin HUYG-
HENS (1596—1687) est I'une des figures les plus
en vue des Provinces-Unies: diplomate chargé
de missions délicates, homme de lettres et
pocte célebre de son temps, secrétaire et con-
seiller particulier du stathouder FREDERIC-
HENRI d’Orange-Nassau.

Le licutenant-général de I’artillerie des Provin-
ces-Unies, Jan VAN BoscH et le »commis«
(ministre) des finances de la province de Hol-
lande Jan VAN DEN BROECK se joignent a eux
pour cautionner une entreprise d’intérét eu-
rop€en. Cette ratification est signée a La
Haye, le 25 octobre 1638 [8].



wurde in den Biirgerstand von Bern aufge-
nommen und fand Zugang zum Patriziat.
Constantin  HUYGHENS (1596—1687) ratifi-
zierte als zweiter den Vertrag. In den vereinig-
ten Provinzen ist er eine der hervorstechend-
sten Personlichkeiten: als Diplomat wickelt er
die heikelsten Missionen ab. Beriihmt in seiner
Zeit als Schriftsteller und Dichter, wirkt er als
Sekretir und personlicher Ratgeber des Statt-
halters FRIEDRICH-HEINRICH von Oranien-
Nassau. Zu ihnen gesellen sich der General-
leutnant der Artillerie der vereinigten Provin-
zen, Jan VAN BOSCH, sowie der Finanzminister
der hollindischen Provinz Jan VAN DEN BROECK
zur Unterstiitzung einer fiir Europa bedeutsa-
men Unternehmung. Die bestétigende Unter-
zeichnung findet statt in La Haye, am 25.
Oktober 1638 [8].

Die Aktionare

Die Aktiondre entstammen einem einerseits
sehr unterschiedlichen andererseits aber auch
sehr begrenzten Milieu. Zunéchst einmal
gehoren sie in die ndhere Umgebung des Statt-
halters, hohere Offiziere, Ratgeber des Prin-
zen, Juristen sowie die beiden Erzieher des
Erbprinzen. Der Theologe André RIVET, der
die humanistischen Facher unterrichtet, ist ein
Vetter Elie GOURETS.

In Bern zeichnen die beiden Stadtschultheis-
sen, die ihr Amt in jahrlichem Wechsel aus-
iben, und die beiden Landvégte von Morges
und Yverdon, den Endpunkten des zukiinfti-
gen Kanals, fiir 36 % vom Nennwert des Kapi-
tals (auf privater Basis). Die Unterstiitzung
der Regierung ist sichergestellt. Der Landvogt
von Morges, Daniel MORLOT st ein Vetter des
Hofmeisters des Prinzen von Oranien; und der
Genfer Aktionir Pierre DE BONs (1 Anteil) der
Schwager von Daniel MORLOT.

Elie GOURET bezieht auch einen Schwager in
das Abenteuer ein (5 Anteile) sowie den Gen-
fer Kaufmann Jean TURRETTINI (15 Anteile),
ein Gliaubiger der EMILIE VON NAssAU, der
dank des Einschreitens von Constantin HUYG-
HENS und Elie GOURET beim Statthalter sein
Geld wiedererhalten hatte. TURRETTINI ver-
tritt Elie GOURET in der Schweiz. Die Aktio-
nére, alle Hugenotten, ob Franzosen, Genfer,
Berner oder Hollidnder sind schon vor dem
Bau des Kanals untereinander durch familidre
oder wirtschaftliche Beziehungen verbunden
(Texte justificatif II, Seite 79).

Die Finanzierung

Der Kostenvoranschlag fiir den Bau des
Kanals »vom Lausanner See bis zum See von
Yverdun« [9] betragt 300.000 Gulden oder
330.000 franzosische Pfund. Hundert Anteil-

Les actionnaires

Le recrutement des actionnaires se fait dans un
milieu a la fois tres divers et treés restreint:
d’abord dans I'entourage du stathouder: des
officiers supérieurs, des conseillers du prince,
des hommes de loi, les deux précepteurs du
prince-héritier. Le théologien André RIVET,
qui lui enseigne les humanités est un cousin
d’Elie GOURET.

A Berne, les deux avoyers qui président a tour
de rdle, d’année en année, le gouvernement, et
les deux baillis en fonction a Morges et a Yver-
don, aux deux extrémités du futur canal sous-
crivent (& titre privé) preés de 36 % du capital
nominal. L’appui du gouvernement est assuré.
Le bailli de Morges, Daniel MORLOT est un
cousin du précepteur du prince d’Orange; et
I’actionnaire genevois Pierre DE BONS (1 part),
le beau-frére de Daniel MORLOT.

Elie GOURET entraine aussi un beau-frere dans
I’aventure (pour 5 parts) et le marchand gene-
vois Jean TURRETTINI (15 parts), un créancier
D’EMILIE DE NASSAU, remboursé grace a l'in-
tervention de Constantin HUYGHENS et d’Elie
GOURET aupres du stathouder. TURRETTINI
représente en Suisse Elie GOURET. Les action-
naires, tous huguenots, qu’ils soient Frangais,
Genevois, Bernois ou Néerlandais ont entre
eux des relations d’affaires ou de famille avant
méme la création du canal. (Voir texte justifi-
catif I, p. 79).

Le financement

La construction du canal »des le lac de Lau-
sanne jusques a celuy d”Yverdun« [9] est devi-
sée 300.000 gulden, soit environ 330.000 livres
tournois. Cent parts sont offertes en souscrip-
tion. Elles sont payables en 3 tranches: 10% au
moment de la souscription, 45% lorsque le
canal aura atteint Entreroches et le reste une
fois le canal ouvert a la navigation. Elie GOU-
RET compte en placer une bonne trentaine
dans les Pays-Bas, autant a Berne et le reste
dans son entourage. Malgré ses efforts, il ne
place d’emblée que 15 actions payées, (plus
quatre distribuées gracieusement).

Le consortium bernois formé des deux avoyers
et de Daniel MORLOT négocie un tiers des
actions, mais exige en compensation de son
appui un fort rabais sur le prix prévu. Le tiers
qu’ils détiendront n’apporte en fait que 36 %
de la somme prévue initialement. Bref, les
fonds réunis ne dépassent pas 218.000 livres,
soit 66 % du capital nécessaire a I'exécution
totale des travaux. Mais la somme suffit pour
lancer I’entreprise. Une fois le chantier ouvert,
de nouveaux actionnaires s’y intéresseront.
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scheine werden zur Zeichnung angeboten. Sie
sind in drei Raten zu bezahlen: 10 % bei der
Zeichnung, 45% wenn der Kanal Entreroches
erreicht und der Rest bei Eroffnung des
Kanals. Elie GOURET rechnet damit etwa drei-
Big Anteile in Holland absetzen zu konnen,
ebensoviele in Bern und den Rest in seinem
Bekanntenkreis. Trotz seiner Bemiithungen
gelingt ihm auf Anhieb nur der Absatz von 15
bezahlten Anteilen (plus vier gratis verteilte).
Das Berner Konsortium, bestehend aus den
beiden Landvogten und Daniel MORLOT ver-
handelt um ein Drittel der Aktien, verlangt
aber erhebliche Rabatte auf den urspriingli-
chen Preis. Dieses Drittel bringt schlieBlich
nur 36% der urspriinglich vorhergesehenen
Summe ein. Kurz gesagt, die zusammengetra-
genen Geldmittel betragen nicht mehr als
218.000 Pfund, also 66% des Kapitals, das fiir
die vollstandige Ausfiihrung des Kanals notig
wire. Der Betrag ermoglicht jedoch den
Beginn des Baus. Danach werden sich schon
necue Geldgeber finden.

I1I.
Der Bau

Jean TURRETTINI verspricht der Berner Regie-
rung, die Arbeiten wiirden beginnen, sobald es
die Witterung erlaube. Er wird zunichst die
schiffbare Strecke der Jurafu3-Seen bis Entre-
roches verldngern und so die erste Etappe des
alten Vorschlags von Théodore DE COUCAULT
verwirklichen. Die zweite Etappe wird die
Verbindung zum Genfer See 6ffnen. Seit Juli
1637 146t die Kommission, die den Verlauf des
Kanals zu bestimmen hatte, diesen im Gelidnde
abstecken und bricht die Gegnerschaft der
Bewohner von Chavornay, deren Weiden
durch den Kanal zweigeteilt werden: zwei
Briicken werden die Verbindung fiir die Her-
den aufrechterhalten. Das Schiffahrtsrecht der
Stadt Yverdon auf der Zihl wird einge-
schrinkt; es diirfen nur die Ernteerzeugnisse
bis zur Stadt hin befordert werden. Diese Ein-
schrinkung gewidhrt den Unternehmern das
Monopol der Handelsgiiter. Fiir die Stadt ent-
fallt die Unterhaltspflicht fiir den Oberlauf des
Flusses. Im ubrigen erhilt sie eine jahrliche
Entschidigung dafiir, dafl im Fluf} keine Netze
und Reusen mehr ausgelegt werden diirfen,
die die Schiffahrt beeintrachtigen.

Im Januar 1638 beginnen die Arbeiten unter
der Leitung eines hollindischen Fachmannes,
dem Ingenieur WEILGEN. Die Arbeiter stam-
men alle aus der Gegend, die Fachleute fiir den
Schleusen- und Schiffsbau aus den vereinigten
Provinzen. Die Regierung bestimmt im
Februar den Wald, wo das notwendige Holz
geschlagen werden darf.
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I1I.
La construction

Jean TURRETTINI promet au gouvernement
bernois de faire débuter les travaux des que la
saison le permettra. Il commencera par pro-
longer jusqu’a Entreroches la voie navigable
des lacs du pied du Jura, pour réaliser ainsi
dans une premiere étape le vieux projet de
Théodore DE CoucauLT. La seconde étape
assurera la jonction avec le Léman.

Dés juillet 1637, la commission chargée de
déterminer le tracé du canal, fait piqueter le
terrain, dissipe les oppositions des commu-
niers de Chavornay dont les paquis seront cou-
pés en deux par le canal: deux ponts permet-
tront le passage des troupeaux. Le droit de
navigation de la ville d’Yverdon est limité sur
la Thicle au transport des récoltes jusqu’aux
abords de la ville. Cette restriction réserve aux
entrepreneurs le monopole des produits mar-
chands. La ville est déchargée de I’entretien du
cours amont de la riviere. De plus, une rede-
vance annuelle la dédommage de I'interdiction
de placer dans la Thi¢le des filets ou des nasses
susceptibles de géner la navigation.

Les travaux commencent en janvier 1638 sous
la direction d’un expert hollandais, I'ingénieur
WEILGEN. Les manoeuvres et les terrassiers
sont gens du pays. Les constructeurs des éclu-
ses et des barques viennent des Provinces-
Unies.

Le gouvernement détermine en février la forét
ou ils pourront couper le bois nécessaire.

La Thiele était naturellement navigable jus-
qu’a Orbe. Les entrepreneurs suivent son
cours sur 6600 m depuis les moulins d”Yverdon
jusqu’au confluent du Talent, en se bornant a
en nettoyer le lit, & consolider les berges avec
des fascines, a tracer un chemin de halage. Le
canal proprement dit part du confluent, limite
les territoires d’Orbe et de Chavornay jusqu’a
la route qui relie les deux agglomérations; il
coupe en amont les marais de Chavornay puis
sépare ceux d’Arnex et de Bavois avant d’at-
teindre Entreroches (commune d’Orny).

Le point de départ du canal, au confluent de la
Thiele et du Talent se révele bientdt facheux.
Les eaux limoneuses du Talent ’ensablent.
Deés 1642, le canal est prolongé en aval de
480 m et un portereau supplémentaire protege
son embouchure dans la Thigle (fig. 5).

Les travaux

Le plan d’eau, d’une longueur totale de
9.065 m, a une largeur de 18 pieds de Berne en
surface (5,28 m) (en réalité de 16 a 18 pieds)
[10], 10 pieds au fond (2,93 m) avec une pro-
fondeur de 8 pieds au maximum (fig. 6). La



Abb. 5 Anschluf3 des Zihl-(Thiéle-)kanals. Plan aus den Archiven der Familie Du Plessis (Waadilinder Kantonsarchive).

1. Kanal
2. Die Orbe
3. Ehemaliger Talanverlauf

5. Fluf3korrektur
6. Ehemaliger Kanal

4. Ehemaliger Verlauf der Zihl

7. »Pont Bossu«
8. »Porte Jean-Jacques«

Fig. 5 Jonction du canal de la Thiéle. Plan des archives du Plessis (Archives cantonales vaudoises)

4. Ancienne Thiéle
3. Correction
6. Ancien canal

1. Canal
2. L’Orbe
3. Ancien Talan

Der natiirliche Lauf der Zihl war schiffbar bis
Orbe. Ihr Lauf wird von den Unternehmern
iiber 6.600 m beibehalten, von den Miihlen
von Yverdon bis zur Einmiindung des Talent
und man beschrankt sich darauf, das FluBbett
zu reinigen, die Uferverbauungen zu befesti-
gen und einen Treidelpfad anzulegen. Der
eigentliche Kanal beginnt beim Zufluf3. Er bil-
det die Grenze zwischen den Gemeinden von
Orbe und Chavornay bis zur Stralle, welche
die beiden Ortschaften verbindet. FluBauf-
warts trennt er die Sumpfgebiete von Chavor-
nay, dann die von Arnex und Bavois und
erreicht schlieBlich Entreroches (Gemeinde
Orny).

Der Anfang des Kanals, wo Zihl und Talent
zusammenflieBen, erweist sich bald als be-
schwerlich. Die schlammigen Gewasser des
Talent lassen die Stelle versanden. Von 1642
an ist der Kanal fluBabwirts verldngert um
480 m und die Einmiindung in die Zihl wird
zusatzlich geschiitzt durch eine Stauschleuse
(Abb. 5).

Die Arbeiten

Das Gewdsser hat eine Gesamtldnge von 9.065
m, eine Breite von 18 Berner FuB} (5,28 m) (in

7. Pont Bossu
8. Porte Jean-Jacques

18" 5,28 m

2,35 m

8!

ge= . 2,95 m

ADb. 6 Theoretisches Profil (Schnittzeichnung) des
Kanales.
Fig. 6 Coupe théorique du canal.

pente est évaluée a 4,9 m (0,5%o). Le tracé est
divisé en 7 biefs. Les trois inféricurs, séparés
par de simples portercaux [11] mesurent ense-
mble 2632 m, (dénivellation: 85 cm, soit 0,3
%o0); puis une écluse a sas compense la pente,
au lieu-dit: »Les Hollandaises« (fig. 7). Abso-
lument dans les normes techniques contempo-
raines, elle mesure 10 toises (29,3 m) avec une
chute de 72 cm. Au canal de Briare en France,
les écluses ont 27 m de long, 4,9 m de large et
des hauteurs de chute variant de 97 a 162 cm.
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Wirklichkeit sind es 16 bis 18 Fuf3)[10] an der
Oberfliche, 10 FuB3 (2,93 m) auf dem Grund
und eine maximale Tiefe von 8 Ful} (Abb. 6).
Das Gefille wird auf 4,9 m geschitzt (0,5%o).
Der Verlaufist in 7 Abschnitte geteilt. Die drei
unteren, durch einfache Stauschleusen unter-
teilt[11] sind zusammen 2.632 m lang (Gefille
85 cm, d.h. 0,3%.); dann gleicht eine Schleuse
mit Schleusenkammer das Gefille aus an dem
Ort genannt »Les Hollandaises« (Abb. 7).
GemdiB geltender technischer Normen jener
Zeit ist sie 29,3 m lang mit einem Hohenunter-

Le bief amont, (1010 m) compense une décli-
vité plus forte (1 %o) par une deuxieme écluse
a sas plus longue (52,78 m) et plus profonde
(chute 165 cm). Puis le canal croise le Talent.
Une vanne sextuple maintient le niveau néces-
saire a la navigation. Un déchargeoir empéche
en cas de crue les eaux de déborder par dessus

~ les bermes. La aussi, la riviere dépose un abon-

dant limon. Pour limiter les frais d’entretien,
on y construit en 1728 un portereau supplé-
mentaire qui empéche I'eau limoneuse de
pénétrer dans le bief amont.
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Abb. 7 Die Schleuse »Les Hollandaises«. Katasterplan von Chavornay, 1724 (Waadtlinder Kantonsarchive)

1. Kanal
2. Berme (Uferbdschung)

3. Abfluf
4. Schleusenkammer

Fig. 7 L'écluse dite »Les Hollandaises«. Plan cadastral de Chavornay, 1724 (Archives cantonales vaudoises)

1. Canal 3. Déchargeoir
2. Berme 4. Sas

schied von 72 cm. Die Schleusen des Kanals
von Briare in Frankreich sind 27 m lang, 4,9 m
breit und haben einen Hohenausgleich von
0,97 bis 1,62 m.

Der obere Abschnitt (1.010 m) gleicht ein stér-
keres Gefille (1%o0) mit einer zweiten ldngeren
und tieferen Schleuse aus (Hohenunterschied
1,65 m). Dann trifft der Kanal auf den Talent.
Eine sechsteilige Wanne gewihrleistet den
notigen Wasserstand fiir die Schiffahrt. Eine
Uberlaufvorrichtung verhindert, daB bei
Hochwasser das Wasser tiber den Uferweg
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Trois biefs encore d’une longueur totale de
5.240 m (pente 0,1 %o) conduisent a I'extré-
mité de la plaine au port d’Entreroches. Le
point d’aboutissement des travaux de la pre-
miére étape est atteint dans 1’été 1640. Malgré
les faibles dimensions de la voie d’eau, plus de
100.000 m3 de terre ou de tourbe ont été dépla-
cés.

Les écluses sont entiérement construites en
bois. Les portes, d’un seul tenant s’appuient
sur un seuil formé d’un énorme madrier de
chéne. Un plancher oblique le protége en



tritt. Auch hier schwemmt der Fluf3 reichlich
Schlamm an. Um die Unterhaltskosten niedrig
zu halten, wird 1728 eine zusétzliche Stau-
schleuse gebaut, die verhindert, daf3 die lehmi-
gen Wasser in den oberen Abschnitt einflie-
Ben. Nach drei weiteren Abschnitten, mit
einer Gesamtlinge von 5.240 m (0,1%o
Gefille), ist am Ende der Ebene der Hafen
von Entreroches erreicht. Die erste Etappe
des Unternehmens ist im Sommer 1640 fertig-
gestellt. Trotz des leichten Gefilles des Was-
serlaufes sind 100.000 m3 Erde und Torf
bewegt worden. Die Schleusen sind ganz aus
Holz gebaut. Die Tore sind einfliigelig und
ruhen auf Schwellen aus maéachtigen Eichen-
bohlen. Ein schriager Boden schiitzt beidseitig
vor unterspillenden Stromungen. Das Tor
selbst ist an einer Winde befestigt, die von zwei
hohen Pfeilern gestiitzt wird. Um das Tor zu
heben, betitigen die Schiffsleute ein Schwung-
rad von 5 m Durchmesser (Abb. 9). (Im 18.
Jahrhundert werden die meisten durch
Stemmtore ersetzt).

Aber es fehlen noch zwei Schleusen bei Yver-
don, um vom Kanal der Miihlen durch den
Unterlauf der Zihl in den See zu gelangen
(Abb. 8b). Mit der Einwilligung der Stadt muf3
ein Hafen eingerichtet werden. Die Arbeiten
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amont et en aval des remous qui risqueraient
de le miner. La porte est suspendue a un treuil
porté par deux hauts piliers. Pour la lever, les
mariniers actionnent un volant de quelque 5 m
de diametre (fig. 9). (Au 18e siécle la plupart
sont remplacées par des écluses en éperon).
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Abb. 9 Detail der Radschleusen in der Niihe der »Six Por-
tes«, auf der Kopie eines im Jahre 1640 aufgenommenen
Profiles (Waadtlinder Kantonsarchive).

Fig. 9 Détail des écluses a roue vers les Six Portes, sur une
copie d’un profil établi en 1640 (Archives cantonales vau-
doises).
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Abb. 8a Profil des Kanals von Entreroches, nach alten Vermessungsangaben gezeichnet.

1. Effektives Gefiille der Ebene
2. Ehemaliger Anschluf3 der Zihl
3. Hoher Wasserstand

4. Niedriger Wasserstand
5. Effektives, oberes Niveau der Schleusen

Fig. 8a Profil du canal d’Entreroches d’aprés nivellements anciens.

1. Pentreréelle de la plaine 4. Basses eaux
2. Ancienne jonction avec La Thiéle

3. Hautes eaux

5. Niveau réel du haut des écluses

Abb. 8b  Kanalprofil bei Yverdon, Teilstiick zwischen den Schleusen und dem See. Kopie eines im Jahre 1640 aufgenomme-

nen Profiles (Waadtlinder Kantonsarchive).
Fig. 8b  Profil du canal a Yverdon, des écluses au lac. Copie d’un profil établi en 1640 (Archives cantonales vaudoises).
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beginnen, als am 16. Juni 1641 diese Bewilli-
gung erteilt ist. Ab 1642 ist der erste, 17 km
lange Abschnitt befahrbar. Ohne Unterbre-
chung kénnen Waren von Entreroches nach
Solothurn, Basel, ja, bis nach Holland gefah-
ren werden ...

Die Erbauer ermittelten einen totalen Hohen-
unterschied von 8,8 m. In Wirklichkeit ist das
Gefille stiarker. Vor der Juragewésserkorrek-
tion Ende des letzten Jahrhunderts, war das
Niveau des Neuenburger Sees im Mittel 2,4 m
hoher als heute, lag also nach heutigen Mes-
sungen [12] auf 431,4 m ii. NN. Das Haus von
Entreroches liegt 445 m i. NN hoch, der
Kanalabschnitt einen Meter tiefer. Das
Gesamtgefille des Wasserlaufes betragt also
etwa 14 m (mittleres Gefille 0,7%o). Die Inge-
nieure des 17. Jahrhunderts hatten wahr-
scheinlich Miihe, das genaue Gefille des Flus-
ses zu bestimmen. Aber eine Differenz von
knapp vier Metern (25 cm auf einen Kilome-
ter) zieht noch keine Folgen nach sich. Sie hat
die Schiffahrt in keiner Weise beeintrachtigt.
Das Profil in Abb. 8a ist daher nicht ganz
genau. Es entspricht dem, was damals fir die
Unternehmer die Wirklichkeit war.

Zum Rhoénebecken hin

Nach nur zweieinhalb Jahren ist der erste
Abschnitt fertiggestellt. Begleitet von Elie
GOURET begibt sich der Landvogt Daniel
MoRLOT (Abb. 4) im Frithjahr 1640 von Mor-
ges zum Fufl des Mormont. Er rechnete damit,
daf3 der Arbeitsgang in diesem Abschnitt zwei-
mal langsamer sein wiirde, da das Gefille viel
hoher und das Relief schwieriger war. Man
mulbte mit drei Jahren Bauzeit rechnen, um die
Klus zu graben und die Straf3e Lausanne —Cos-
sonay, 8.400 m von Entreroches entfernt, zu
erreichen.

Im Sommer 1640, wihrend das Haus von Ent-
reroches gebaut wird, beginnen die Erdarbei-
ten in der Verwerfung. Fine erste Schleuse,
nahe gefolgt von zwei weiteren, bringt das
Kanalmittelstick auf eine Hohe von 450 m.
Aber der eigentliche Durchgang iiber den
Mormont erweist sich als eine dornige Angele-
genheit. Der Durchgang durch bald rutschi-
ges, bald felsiges Geldnde muf} geniigend weit
sein, die Ufer des Kanals brauchen eine Befe-
stigung, zudem muf ein Treidelpfad angelegt
werden. Eine 2.250 m lange Wasserrinne fiihrt
den Kanal der Eclépens-Miihlen in den oberen
Abschnitt mit einer Wassermenge von 230
KubikfuB (5,8 m3) pro Minute.

Auf der Genfer Seeseite windet sich der Kanal
auf der Suche nach dem giinstigsten Niveau.
Er sammelt die Wasser der Venoge tiber einen
alten Seitenlauf, verbindet sich etwas weiter
unten mit dem FluB selber, macht ihn auf
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Mais il manque encore deux écluses a sas a
Yverdon, pour descendre du canal des moulins
dans le cours inférieur de la Thi¢le et atteindre
le lac (fig. 8 b). Un port doit étre aménagg,
avec I’assentiment de la ville. Une fois 'accord
conclu le 16 juin 1641, les travaux débutent.
Dés 1642, la premiére étape longue de 17 km
est achevée. On peut conduire des marchandi-
ses sans interruption d’Entreroches a Soleure,
a Bale, méme jusqu’aux Pays-Bas ...

Les constructeurs mesurent une dénivellation
totale de 8,8 m. En fait la pente est plus forte.
Avant la correction des eaux du Jura alafin du
siecle dernier, le niveau du lac de Neuchatel est
en moyenne plus élevé de 2,4 m que de nos
jours, soit & une altitude de 431,4 m selon les
nivellements actuels [12]. La maison d’Entre-
roches est a 445 m, le bief du canal, un métre
plus bas. La dénivellation totale de la voie
d’eau atteint pres de 14 m (déclivité moyenne
0,7 %o). Les ingénieurs du 17e siecle ont eu
probablement de la peine a déterminer exacte-
ment la pente de la riviere. Mais une erreur de
quatre métres (moins de 25 cm au kilomeétre)
ne porte pas a conséquence. Elle n’a géné en
rien la navigation. Le profil de la figure 8 a
n’est donc pas absolument exact. Il correspond
a ce que les entrepreneurs ont cru la réalité.

Vers le bassin du Rhoéne

Deux ans et demi ont suffi pour creuser le pre-
mier secteur. Au printemps 1640, le bailli
Daniel MORLOT (fig. 4), se rend de Morges au
pied du Mormont en compagnie d’Elie Gou-
RET. Il suppute alors que le rythme des travaux
sera deux fois plus lent dans ce secteur, du fait
de la plus forte pente et du relief. 1l faudra
donc compter pres de trois ans pour franchir la
cluse et atteindre la route de Lausanne & Cos-
sonay, a 8400 m d’Entreroches.

Des I'été 1640, pendant que I'on construit la
maison d’Entreroches, les terrassiers s’atta-
quent ala faille. Une premiére écluse a sas, sui-
vie de deux autres accollées amene le bief de
partage a quelque 450 m d’altitude. Mais le
franchissement de la colline du Mormont est
une affaire épineuse. Il faut assurer un passage
suffisant dans un sol tantdt ébouleux, tantdt
rocheux, protéger les flancs du canal, tracer un
chemin de halage. Une rigole longue de 2.250
m amene dans le bief supérieur le canal des
moulins d’Eclépens, qui débite 230 pieds cube
(soit 5,8 m3) par minute. ;
Sur le versant 1émanique, le canal sinue a la
recherche du meilleur niveau. Il récolte les
eaux de la Venoge par un de ses anciens bras,
rejoint un peu plus bas la riviere, la rend navi-
gable sur 750 m puis coupe ses méandres. Vers
1645 (avec pres de 3 ans de retard sur le calend-



750 m Lénge schiffbar und schneidet dabei
seine Schleifen. Um 1645 (mit etwa drei Jahren
Verspatung) nihert sich die Baustelle Cosso-
nay. Dieser Erfolg bringt die Berner Regie-
rung dazu, das Projekt zu erweitern um einen
zweiten Kanal, der die Aare mit dem Neuen-
burger See verbinden soll, und auf diese Weise
die Hauptstadt an den entstehenden interna-
tionalen Verbindungsweg anzuschlieBen. Im
Herbst 1645 stellt ein Erdrutsch in der Klus
von Entreroches wieder alles in Frage. Die
Réaumungsarbeiten dauern ein Jahr und ver-
schlingen riesige Summen wegen des Baus der
3 bis 4 m hohen Stiitzmauern durch die ganze
Klus. Zudem legen sintflutartige Regenfille in
den Jahren 1646—47 die Arbeit lahm. Die
Briicke auf der VerbindungsstraBe Lau-
sanne—Cossonay wird erst 1648 erreicht, tiber
den Kanal der Grands moulins. Acht Jahre hat
es bis zur Er6ffnung dieses Abschnittes gedau-
ert. Der schiffbare Weg ist nun 25 km lang
(Abb. 10).

ire
rand-Grenier

Ecluse de la Roche, ou Roue

450 -

Ecluse de la Raveyre

Ecluse du Bols-de-Vaux

440 -

Port de Cossonay

Dévidet

<
-]

430 -

Fisy

420

b2
o,

age
hes

1645 (avec pres de 3 ans de retard sur le calend-
rier prévu), les travaux approchent de Cosso-
nay. Ce succes incite le gouvernement bernois
a prolonger ’oeuvre entreprise par un second
canal reliant I’Aar au lac de Neuchatel et de ce
fait, la capitale a la voie d’eau internationale en
voie d’achévement. Mais en automne 1645, un
éboulement dans la faille remet tout en ques-
tion. Le déblaiement dure plus d’un an et en-
traine des frais énormes: la construction de
murs de souténement de 3 a 4 m de hauteur
dans toute la traversée de »I’Entreroches«. De
plus en 1646—47, des pluies interminables
paralysent les travaux. Le pont de la route de
Lausanne a Cossonay n’est atteint qu’en 1648,
par le Bay (canal) des Grands moulins. Huit
ans ont été nécessaires pour ouvrir ce secteur,
qui porte la voie navigable a 25 km (fig. 10).
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Abb. 10 Theoretisches Profil des Kanales von Entreroches.

Fig. 10 Profil théorique du canal d’Entreroches.

IV.
Finanzielle Schwierigkeiten

Wenn das eingebrachte Kapital auch ein Drit-
tel unter dem Kostenvoranschlag liegt, so sind
zu Beginn die Ausgaben niedriger als vorher-
gesehen. Bis Entreroches kostet das den
Gemeinden abgekaufte Land nicht mehr als

1.500 Pfund. Die Rechte der Landbesitzer und:

Gemeinden kommen teurer zu stehen. Die
Stadt Yverdon verzichtet auf ihr Schiffahrts-
monopol auf der Zihl gegen eine Entschadi-
gung von 1.600 Pfund. Und auch jeder Land-
besitzer, der seine Rechte abgibt, erhélt seinen
Preis dafiir [13]. Die Reisespesen und Gehil-
ter der hollindischen Spezialisten kommen auf
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Iv.
Difficultés financiéres

Si le capital récolté est inférieur d’un tiers a la
somme escomptée, les frais, au début sont
modérés. Le terrain jusqu'a Entreroches
acheté principalement aux communes ne cotite
guere plus de 1.500 livres. Le rachat des droits
des seigneurs ou des communes est plus oné-
reux. La ville d”Yverdon renonce & son mono-
pole de navigation sur la Thi¢le contre une
indemnité de 1.600 livres. De méme chaque
seigneur qui perd une partie de sa juridiction
doit en étre dédommagé [13].

Le voyage des spécialistes venus de Hollande
et leurs salaires s’élevent a 6.540 livres tour-
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6.540 Pfund zu stehen. Insgesamt belaufen sich
die Ausgaben bis Entreroches, auf halbem
Weg zum Genfer See auf 60.526 Pfund. Opti-
mismus ist am Platz. Der zweite Abschnitt hin-
gegen ist viel teurer als vorausgesehen. Vom 1.
August 1640 bis Mitte Februar 1641 werden
tiber 14.800 Pfund ausgegeben. Aber die
Transporte auf dem Kanal bringen bereits
3.080 Pfund ein ...

Bis 1645 verschlingt der Bau des zweiten
Abschnittes 166.800 Pfund (inbegriffen sind
die etwa 34.000 Pfund wiederinvestierter Ein-
nahmen). Der grofite Teil des gesamten Kapi-
tals ist verbraucht. Es stehen nur noch knapp
25.000 Pfund zur Verfiigung. Nun wird aber
der Abstieg zum Genfer See auf 12,5 km etwa
40 Schleusen notwendig machen. Die Erdrut-
sche bei Entreroches verschlingen das restliche
Kapital und machen jede Hoffnung, den See
erreichen zu koénnen, zunichte. Um die Réu-
mungsarbeiten beendigen zu kénnen, muf}
Geld zu 7% aufgenommen werden. Daniel
MOoRLOT schief3t 22.000 Pfund vor, Aktionéare,
Verwandte, Kunden weitere 38.000 Pfund,
Betrige, die erst 1660 vollstandig zuriickge-
zahlt sein werden. Wenn die unbezahlten Zin-
sen und die wiederinvestierten Ertrige dazu-
gerechnet werden, so belaufen sich die Kosten
fiir den Kanal bis Cossonay auf iiber 400.000
Pfund.

Von 1648 an verkauft Elie GOURET sein Lehen
in Wychen und seine anderen Lindereien in
Holland, Jean TURETTINI verpfandet sein Gut
von Bossey, verkauft seinen Anteil des véterli-
chen Hauses. 1681 stirbt er, arm wie eine Kir-
chenmaus.

Daniel MoRrRLOT fordert die hollindischen
Aktionire auf, im besonderen die Unterzeich-
ner der Ratifikation, im Verhéiltnis ihrer
Anteilscheine zur Auszahlung der Gliubiger,
die selber nicht Aktionire sind, beizutragen.
Seit 12 Jahren haben sie keine Dividende
erhalten, selbst die Gratis-Aktien wiirden sie
zu neuen Ausgaben verpflichten! Sie sind
emport. MORLOT droht damit, den Konkurs zu
eroffnen und sich ihre Anteile zuschreiben zu
lassen. Nach bitteren Verhandlungen erkldren
sich die Holldnder bereit, noch etwa 400 Pfund
pro Aktie beizutragen, um sich das Recht auf
allfallige Dividenden in der Zukunft zu bewah-
ren. Dieses zweite Kapital von 43.000 Pfund
(111.700 Waadtlander Gulden) ist bevorzugt.
Es wird einen Zins von 7% einbringen, der vor
der Auszahlung einer Dividende fiir die 100
urspriinglichen Anteilscheine vom Ertrag
abgezogen wird. Tatsdchlich ist der Verkehr
nicht stark genug, um dem gesamten Kapital
etwas einzubringen. Sogar dieses bevorzugte
zweite Kapital bringt die versprochenen 7%
nicht ein. Fir die 100 Aktien wird nie eine
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nois. Au total, la dépense jusqu’a Entrero-
ches, & mi-distance du Léman, n’a pas dépassé
60.526 livres. L’optimisme est alors de rigueur.
La seconde étape est au contraire beaucoup
plus chére que prévu. Plus de 14.800 livres
entre le ler aolit 1640 et la mi-février 1641.
Mais les transports sur le canal rapportent
déja 3.080 livres ...

Jusque en 1645, la construction du second sec-
teur coilite 166.800 livres (y compris quelque
34.000 livres de recettes réinvesties). La plus
grande partie du capital recueilli est engagée.
Il reste a peine 25.000 livres a disposition. Or la
descente versle Léman, de 12,5 km nécessitera
une quarantaine d’écluses. Les éboulements
d’Entreroches mangent la fin du capital, tuent
tout espoir d’atteindre le lac. Il faut emprunter
a 7% pour achever le déblaiement; Daniel
MorrLot avance 22.000 livres, des actionnai-
res, des parents, des clients 38.000 livres qui ne
seront entierement remboursées qu’en 1660.
Si 'on compte les intéréts impayés jusqu’a
1652, les recettes d’exploitation réinvesties
jusqu’a fin 1660, c’est plus de 400.000 livres
que coiite le canal jusqu’a Cossonay.

A partir de 1648, Elie GOURET vend son fief de
Wychen et ses autres terres en Hollande, Jean
TURRETTINI met en gage sa seigneurie de Bos-
sey, vend sa part de la maison paternelle; il
meurt pauvre en 1681.

Daniel MORLOT demande aux actionnaires
hollandais, en particulier aux signataires de la
Ratification des seigneurs entrepreneurs, de
contribuer, au pro-rata de leurs parts, au rem-
boursement des créanciers non actionnaires.
Ils n’ont pas touch¢ de dividende depuis 12
ans, et méme les parts recues gratuitement les
obligeraient & de nouvelles dépenses! Ils s’in-
dignent. MORLOT menace de mettre le canal en
faillite et de se faire adjuger leurs parts. Aprés
d’apres négociations, les Hollandais consen-
tent a verser encore 20 pistoles (environ 400
livres tournois) par action pour avoir droit, un
jour, a d’éventuels dividendes.

Ce second capital, de 43.000 livres (111.700
florins de Vaud) est privilégié. Un intérét de
7% sera prélevé pour lui avant tout dividende
aux cents parts primitives. En fait, le trafic
n’est pas assez intense pour rentabiliser I'en-
semble des capitaux investis. Le capital privi-
1égié lui-méme ne recoit pas les 7% promis.
Les cent parts ne toucheront jamais aucun
intérét. Les administrateurs helvétiques s’ar-
rangent pour qu’il reste chaque année un
arriéré qui empéche toute revendication de la
part des premiers actionnaires. Ils soustraient
quelques profits marginaux, ils chargent quel-
que peu les dépenses ... Ainsi Guillaume Gou-
RET, le fils d’Elie, devenu administrateur du
canal, gere séparément les deux barques qui



Dividende ausbezahlt werden. Die helveti-
schen Verwalter richten es so ein, da$} jahrlich
ein Zahlungsriickstand bestehen bleibt, der es
den urspriinglichen Aktiondren unmdglich
macht, Forderungen zu stellen. Einige Rand-
erwerbszweige werden ausgeklammert, die
Ausgaben etwas erhoht ... So fiihrt Guillaume
GOURET, Sohn von Elie, als Kanalverwalter
eine getrennte Buchhaltung fiir die beiden
Schiffe, die gema3 der Konzession von 1637
die Seen befahren. Deren Umsatz wird nicht in
den des Kanals einbezogen. Die urspriingli-
chen Aktionire ziehen bestenfalls Nutzen aus
den Meliorationsarbeiten in der Orbe-Ebene,
wie sie in der Konzession vorgesehen waren.
Die Unternehmer hatten das Recht erhalten,
die Sumpfe trockenzulegen und dafiir die
Hilfte des nutzbaren Landes in Besitz zu neh-
men.

Nach 1660 sind in Orny und Bavois ctwa 180 ha
trockengelegt. Der hollindische Ingenieur
Maximilian D’HANGEST D’Ivoy, der in Genf
den Bau von neuen Befestigungsanlagen fiihrt,
beaufsichtigt die Arbeiten. Im untersten
Abschnitt wird langs des Kanals ein Landstrei-
fen von 88,7 ha den Aktiondren zugeschrieben
und unter ihnen gemaf den Anteilen aufge-
teilt. Dies stellt eine reale Einnahme dar, aber
mit begrenztem Wert. Jedem Anteil entspricht
ein Stiick Wiese von 8.870 m2, bestenfalls aus-
reichend, um eine Kuh zu ernidhren. Die
Aktiondre bauen Scheunen, ziehen Herden
auf. Aber der Wert des Landes ist niedrig. Die
anderen Gemeinden lehnen es strikt ab, ihre
Stimpfe aufzuteilen. Die Arbeiten zur Boden-
verbesserung, stromabwiirts librigens weniger
einfach, werden eingestellt.

Vo
Der Kanalbetrieb

Wir verfiigen heute iiber 49 in den Archiven
der Familie PLESSIS-GOURET erhaltene Jahres-
abrechnungen, die mit einigen zusitzlichen
Dokumenten zusammen den Kanalbetrieb
belegen [14]. Das Rechnungsjahr beginnt
jeweils am 1. Oktober, d.h. zur Zeit der Trau-
benernte, und ist am 30. September des folgen-
den Jahres abgeschlossen. Auf der linken
Heftseite sind die Einnahmen, auf der rechten
Seite die laufenden Auslagen registriert. Die
auBlergewohnlichen Ausgaben sind am Ende
der Jahresabrechnung vor der Jahresbilanz
angefiihrt. Die Buchhaltung wird in waadtlén-
dischen Gulden, »sols« und »deniers« gefiihrt.
Diese Wihrung wurde vor der Reformation
durch die Bischofe von Lausanne gepragt und
ist spdter nur noch in der Buchhaltung
gebrauchlich. Im tédglichen Leben wird der
Lohn in »Batzen« (4 Batzen = 1 Gulden), in

cabotent sur les lacs en vertu de la concession
de 1637. Le chiffre de leurs affaires n’est pas
joint a celui du canal.

Les premiers actionnaires profitent tout au
plus des travaux d’assainissement de la plaine
de ’Orbe, prévus dans la concession. Les en-
trepreneurs avaient le droit d’assécher les
marais, ils recevaient en récompense la moitié
des superficies transformées en prairies.
Apres 1660, environ 180 ha sont asséchés a
Orny et a Bavois. L’ingénieur néerlandais
Maximilien D’HANGEST D’Ivoy, qui dirige a
Geneve la construction de fortifications nou-
velles patronne les travaux. Dans la partie la
plus basse, le long du canal, une bande de terre
de 88,7 ha est attribuée aux actionnaires, qui se
la partagent au pro-rata de leurs parts. Profit
réel, mais limité. Chaque part correspond a
une prairie de 8870 m2, susceptible de nourrir
une vache tout au plus. Les actionnaires y con-
struisent cependant des granges, y élévent des
troupeaux. Mais la valeur de ces terrains reste
faible. Les autres communes refusent obstiné-
ment tout partage de leurs marais. Les travaux
d’amélioration fonciére, d’ailleurs moins aisés
en aval ne sont pas poursuivis.

V.
La vie du canal

Quarante-neuf comptes annuels, conservés
dans les archives de la famille DU PLESSIS-GOU-
RET [14] et quelques documents annexes réve-
lent exploitation du canal. L’exercice annuel
débute le ler octobre, soit au moment des ven-
danges et s’arréte au 30 septembre de 'année
suivante. La page de gauche du cahier enregis-
tre les receues (recettes), celle de droite les
frais courants, les livrances. Les dépenses
extraordinaires sont groupées a la fin des
cahiers annuels, avant la balance des comptes.
La comptabilité est tenue en florins, sols et
deniers du Pays de Vaud. Frappée avant la
Réforme par les évéques de Lausanne, cette
ancienne monnaie ne subsiste que comme
monnaie de compte. Dans la pratique journa-
liére, les paiements se font en batz (4 batz = 1
florin), en écus de 30, de 40 batz (valant 7 fl,
6 s et 10 fl) ou en monnaies étrangeres.

A coté des recettes, des dépenses, des bénéfi-

ces et pertes annuels, les cahiers donnent le

volume des transports, calculés en chars:

— Soit un tonneau d’une contenance de 400
pots de Berne (668 litres) pour le vin,

— soit 16 quintaux (environ 780 kg) pour les
marchandises.

Le comptable releve les denrées voiturées,

leurs quantités respectives, le prix des trans-

ports, les rabais accordés. Nous pouvons

déterminer l'importance relative des divers
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Talern zu 30 oder 40 Batzen (was 7 Gulden 6
sols resp. 10 Gulden entspricht), oder auch in
einer fremden Wihrung ausgezahlt.
Nebst den jihrlichen Einnahmen, Ausgaben,
Gewinnen und Verlusten wird in diesen
Abrechnungsbiichern auch das Transportvolu-
men in Form von Wagenladungen registriert,
das heif3t:
— ein FaB} mit einer Kapazitit von 400 »Ber-
ner MaB« (668 Liter) fiir den Weintransport
— 16 Zentner (ungefahr 780 kg) fiir die Han-
delsware.
Im weiteren wird Buch gefiihrt iber die befor-
derten Lebensmittel, ihre jeweilige Menge,
die Transportkosten, sowie liber die gewéhr-
ten ErmiBigungen. Wir verfiigen iber die
nétigen Angaben, um auf die relative Wichtig-
keit der verschiedenen Zufahrtsstellen, deren
Einnahmen, Ausgaben und Dichte des Schiffs-
verkehrs schlieen zu konnen. Auf Verlangen
der Herrschaften von Bern [15] wird der Name
des Kunden und dessen Wohnort aufgenom-
men. Dies erlaubt uns, das Einzugsgebiet fiir
den Kanalhandel zu erfassen und abzugren-
zen.
Die registrierten Auslagen beziehen sich auf:
— die Unterhaltskosten der Hauser, Lager-
hallen, Schleusen, Lastkidhne und des
Kanalbettes
— die Auswirkungen von Frostschiden,
Uberschwemmungen und Diirre
— die Lohne der Gelegenheitsarbeiter, Schif-
fer und Kommis.
Trotz einiger zusétzlicher Dokumente
beschranken sich die zahlenmiBigen Angaben
auf 67 von 190 Betriebsjahren, das heif3t auf
ein Drittel. Diese betrachtlichen Liicken
machen es unmoglich, eine umfassende Stati-
stik zu erstellen, aber die vorhandenen Anga-
ben erlauben uns trotzdem, den Betrieb dieser
Unternehmung in seinen groBen Ziigen nach-
zuvollziehen.

Die beteiligten Leute
Die Kompetenzen der Aktionare

Weder in den Griindungsdokumenten der