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CEMENTBULLETIN
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Lieferungs- und Frachtfragen;

‘ Yerpackungsarten und Transportmittel

Zur Herstellung von Cement braucht es einen Kalkstein beson-
derer Zusammensetzung. Dieses Rohmaterial kommt nur in be-

stimmten Gegenden, vor allem im Jura, vor.

Die Cementindustrie ist deshalb standortgebunden, die Cement-
fabriken mussen sich dort befinden, wo das Rohmaterial vor-

kommt.

Ganz anders der Cementbedarf. Die Konsumenten verteilen sich
iber das ganze Land, der Konsum verlagert sich auch von Jahr zu
Jahr. Wahrend des Krieges war ein bedeutender Cementbedarf in
der Innerschweiz (Reduit). Gegenwartig bendtigen die grossen

Kraftwerkbauten in den Alpen grosse Mengen Cement.

Die Cementfabriken tragen diesen Verhaltnissen dadurch Rech-
nung, dass sie die Fracht von der Fabrik bis zur Empfangsstation

selber tragen.

Diese Ordnung hat fur den Cementverbraucher zwei Vorteile:
a) Die Lieferfabrik tragt einen erheblichen Teil der Transport-

kosten;



9 b) gleichgiiltig von welcher Fabrik er den Cement bekommt, er
kann ihn immer zum gleichen Preise beziehen. Dies gilt aller-
dings nur insoweit, als der Cement nicht von einer weit ent-
legenen Fabrik bezogen wird; denn im Interesse einer mog-
lichsten Tiefhaltung ihrer Preise mussen die Cementfabriken

darauf achten, dass nicht Frachten verschwendet, sondern die

Cementlieferungen frachtgunstig ausgefuhrt werden.

Allerdings sind die Stationspreise nicht Uiberall dieselben; denn es
lasst sich nicht umgehen, dass auch die Cementpreise den Ent-
fernungen von den liefernden Fabriken, also den Frachten etwas
angepasst werden. Immerhin sind die Unterschiede der Stations-
preise wesentlich kleiner als die tatsachlichen Frachten, die von

den Fabriken ausgelegt werden.

Die Cementfrachten sind bekanntlich sehr hoch und machen im
Durchschnitt aller Cementfabriken etwa 20 /0 auf dem Cement-
preis aus. Bei Werkzeugmaschinen betragt dieser Durchschnitt
jedoch nur 1 %/, Die folgende Tabelle gibt die durchschnittlichen



3 Preise einiger wichtiger Konsumgiiter, sowie deren Transport-
kosten je Tonne auf eine Entfernung von 100 km an. Man kann
daraus ersehen, wie hoch die Frachibelastung verschiedener Gilter

ist im Verhaltnis zu ihrem Verkaufswert.

Preis Fracht Fracht in *
je Tonne 100 km  des Preises
Fr. Fr. ”,
Apfel (Mittelwert):
a) Taftelobst . . . . 600.— 15.60 2,6
b) Mostobst . 120.— 14.90 12,4
Cement (Stationspreis Zurich) 70.70 15.60 221
Thomasmehl (fir Dingezwecke) 140.— 9.40 6,7
Kaffee . . . . . . 6400.— 24— 0,375
Zocker . < & s i s 1150.— 24.— 21
Keks = +« & =+ & = 180.— 12.20 6,8
Zellstotf (Zellulose aus-
landischen Ursprungs) . 1800.— 20.90 [
Eichenbretter . . . . 600.— 10.70 1,8
Stahl:
a) Maschinen, Werkzeuge 2000.— 22— 11
b) Stangen, Stabe etc. . 2000.— 20.90 1,0

International gesehen, betragen die Frachtkosten je Tonne Ce-

ment auf 100 km:

Schweiz Fr. 15.60 Oesterreich Fr. 7.35
Deutschland Fr. 11.28 ltalien Fr. 6.70
Belgien Fr. 10.40 Holland Fr, 520D
Frankreich Fr. 10.20

Die fremden Wahrungen sind zum offiziellen Kurs in Schweizer-
franken umgerechnet worden. In Landern, wo ein 20-Tonnen-

Tarif besteht, wurde dieser Tarif zugrunde gelegt.

In naher Beziehung zum Transport steht auch das Verpackungs-
material fir den Cement. In friheren Zeiten wurden Holzfasser
verwendet. Diese haben aber den Nachteil, dass sie unhandlich
und schwer zu manipulieren und die Reparaturkosten recht
hoch sind. Die Jutesacke bedeuteten deshalb einen grossen Fort-

schritt. lhr Nachteil ist jedoch, dass dieses Verpackungsmaterial



22

21

20

18

17

16

15

14

10

T.EB.

Kaffee

Stahl

Zellstoff



[Istoff Eichenbretter Zucker Tafelobst Thomasmehl Koks Cement



6 Feuchtigkeit und Wasser durchlasst und deshalb der Cement nicht
solange lagerungstahig ist. Die Jutesdcke erfordern auch eine
sorgfaltige Behandlung und Einsammlung; denn nur wenn sie in
gutem Zustande an das Lieferwerk zurlckgesandt werden, kann
man sie wieder verwenden. Die Lieferfabrik muss die Jutesacke

kontrollieren, trocknen, reinigen und wenn nétig reparieren.

Heute werden in der Hauptsache Papiersacke verwendet. Sie sind
leichter als Jutesacke, dichter und deshalb weniger durchlassig far
Feuchtigkeit, so dass der Cement in ihnen langer aufbewahrt
werden kann als in Jutesacken. Ein Nachteil ist, dass dieses teure
Material schon nach einmaligem Gebrauch nur noch ein Abfall-

produkt ist.

Jute- und Papiersacke werden in politisch oder wirtschaftlich
bewegten Zeiten zu ausgesprochenen Mangelartikeln mit steigen-

der Preistendenz.

Dies waren die Ursachen, welche in der Kriegs- und Nachkriegs-
zeit dazu fuhrten, dass man auf die sog. lose Verpackung des

Cementes Uberging.

Es hat sich gezeigt, dass ein loser Versand des Cementes nur in
besonderen Fallen in Frage kommt, vor allem muss es sich lohnen,

auf der Baustelle Cementsilos einzurichten, was also einen laufen-

den, grosseren Verbrauch an Cement bedingt.




Nach dem heutigen Stande muss man annehmen, dass eine lose
Verpackung des Cementes in der Schweiz in grossem Umfange

nicht in Frage kommt.

Der Cement kann in der Fabrik entweder abgefiillt werden in Be-
halter, in besonders konstruierte Camions oder in sog. Zisternen-

wagen.

Fir die Kraftwerke haben sich in der Schweiz bisher bewahrt die
Kibel der Transports Mécanisés (siehe Cementbulletin Nr. 6
vom Juli 1950). Die verschliessbaren Kibel aus Eisenblech oder
Aluminiumlegierung weisen folgende Masse auf: Durchmesser
63 c¢cm, Hohe 125 cm, Eigengewicht 35 kg, Fullmenge 400 kg.
Diese Kiibel lassen sich durch besondere Vorrichtungen entweder
leicht vom Bahnwagen auf Camions verladen oder einzeln an eine
Seilbahn anhangen. Sie eignen sich also gut fir abgelegene Bau-

stellen.



8 Gegenwartig werden in der Schweiz Versuche gemacht mit beson-
deren, nur fir den Cementtransport konstruierten Lastwagen.
Diese kénnen aber nur dort mit Vorteil eingesetzt werden, wo die
Cementfabrik in nachster Nahe eines grossen Konsumzentrums ge-
legen ist; denn diese Camions kénnen nur Cement transportieren
und deshalb auf dem Riickweg keine anderen Gliter mithehmen
und deshalb einigermassen wirtschaftlich nur auf kurze Distanz

eingesetzt werden.

Der Transport in grossen Zisternenwagen durfte flr unser Land

einstweilen noch nicht in Frage kommen,

Zu jeder weitern Auskunft steht zur Verfigung die
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