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Entstehungen und Auswirkungen des Gummiabriebes auf Landepisten.
Methode fiir die Reinigung und Aufrauhung der Betonoberflache.

Die Geschwindigkeit eines Verkehrsflugzeuges im Augenblick der
Landung liegt im Bereiche von 200 bis 270 km/Stunde. Von der er-
sten Bodenberlihrung an wird die Umfangsgeschwindigkeit der
Rader der Fahrwerke in einer sehr kurzen Zeit auf die Landege-
schwindigkeit des Flugzeuges gebracht. Bei diesem starken Be-
schleunigen der Umdrehung sind die Fahrwerkrader einem aus-
serst intensiven positiven Schlupf ausgesetzt. Dieser hat wieder-
um eine ausserordentliche Erwarmung der Reifen zur Folge, die
den Temperaturbereich einer elastischen Konsistenz des vulkani-
sierten Gummimaterials um ein Wesentliches lbersteigt. Es er-
folgt eine Depolimerisation des Gummimaterials, das teilweise
abgerieben wird und sich mit der Betonoberflache innig verklebt.
Nach einer gewissen Anzahl von Landungen, die sich auf einen
begrenzten Bereich der Landepiste konzentrieren, hat sich die
Flugpiste mit einer meist durchgehenden dinnen Gummischicht
iberzogen. Dieser Uberzug glattet die Betonoberfliche aus und
vermindert den flir sichere Landung und Bremsung notwendigen
Reibungswiderstand. Insbesondere wird durch jede Art Feuchtig-
keit das geforderte Mass an Griffigkeit noch weiter herabgesetzt.
Es braucht noch nicht einmal eine zusammenhangende Wasser-
schicht von grosserer Dicke, um das geflirchtete Aquaplaning
auszulosen. Unter solchen Umstanden kann schon die normale
nachtliche Kondensationsfeuchtigkeit in den friihen Morgenstun-
den die Landesicherheit wesentlich herabsetzen.
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Um diese Erscheinungen zu vermeiden und um einen ungehinder-
ten Flugbetrieb zu allen Tageszeiten auch bei ungtinstigsten Wit-
terungseinflissen zu ermdglichen, missen auf den betreffenden
Pistenabschnitten die Gummirtickstande periodisch entfernt wer-
den.

Die erwiinschte Entfernung des festklebenden Gummi, welcher als
Regenerat elastisch-plastische Eigenschaften aufweist, stellt be-
stimmte Anforderungen an die einzusetzenden Krafte und an die
in Frage kommenden Maschinen. Die Gummirlckstéande sollten
moglichst restlos entfernt werden, ohne dass die Starke und die
Qualitat der Betonpiste vermindert wird. Es hat sich erwiesen, dass
chemische Mittel sowie rigorose mechanische oder thermische
Behandlungen entweder die Anforderungen nicht befriedigend er-
reichen oder schadliche Folgen haben. Auch die Einsatzmaoglich-
keiten und Einsatzkosten mancher Verfahren sind ungtnstig.
Aus dem Arbeitsgebiet des Unterhaltes von Strassenbelagen hat
sich eine befriedigende Losung dieses Arbeitsvorganges entwik-
kelt. Die Methode bewirkt keinen (berméassigen Eingriff und ent-
fernt den unerwiinschten Uberzug vollstandig ohne Folgen, die als
schadlich bezeichnet werden kdnnen. Es kommt eine Maschine
zum Einsatz, die bisher zur Aufrauhung von Strassenbelagen er-
folgreich eingesetzt wurde und die auch beim Einsatz auf einer
Flugpiste eine ausgesprochene Wirtschaftlichkeit zeigt.



yehandelte, mit Gui

imiregenerat uberzogene Betonoberflache in etwas ver
grossertem Massstab (ca. 1,2 1). Die Landerichtung ist deutlich sichtbar und durch den
Pfeil mit mm-Einteilung (oben rechts) gekennzeichnet. Die Ablagerung des Gummis setzt

im Lee von Unregelmassigkeiten in der Betonoberflache an

ymiabrieb, die noch nicht behandelt werden muss
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Die neuartige Methode verfolgt das Ziel, auf einer glatten oder
verfetteten Oberflache, mittels einer mechanischen Bearbeitung
die einwandfreie Beschaffenheit der Betonoberflache wieder her-
zustellen. Es wird eine Veranderung der Oberflachenstruktur vor-
genommen ohne eine Verminderung der Belagsdicke, der Trag-
fahigkeit oder der statischen Starke herbeizufihren. Die Griffig-
keit des Belages wird wiederhergestellt unter gleichzeitiger Ent-
fernung von irgendwelchen fremden Schichten, wie zum Beispiel
des Gummifilmes. Der maschinelle Prozess beruht, vereinfacht
ausgedrilckt, auf einem gesteuerten aber nicht aufgezwungenen
Schlagvorgang.

Dr. E. Zipkes, Berater flir Strassenbau, Liestal
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