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lTUNNEL DU ST-GOTHARD

Percement final du plus grand tunnel ferroviaire du monde. Le tunnel du St-Gothard
long de 57 kilometres constitue le coeur de la nouvelle ligne a faible déclivité qui
traverse les Alpes. Le tube est a été percé en octobre et le tube ouest le sera en avril.

Les trains franchiront le Gothard au plus tard en 2017. René Lenzin

Record du monde au Gothard. La Suisse a fété mi-octobre le perce-
ment final du tube est du nouveau tunnel ferroviaire de base. Le su-
perlatif est de mise: fort de ses 57 kilometres, c’est le plus long tunnel
du monde. La jonction a eu lieu a la date prévue, a 30 kilometres
du portail sud de Bodio (TT) et a 27 kilometres du portail nord
d’Erstfeld (UR) et avec un écart minime de 8 centimetres a
I'horizontale et de 1 centimetre a la verticale. Le tunnel de base du
St-Gothard est composé de deux tubes paralleles a une voie reliés
tous les 325 metres par une galerie transversale d’environ 40 métres.

Démonstration d'allégresse lors de la percée du Gothard en octobre dernier.

Autotal, avec tous les puits et toutes les galeries d’acces, le tunnel me-
sure 151,8 km.

Enavril 2011, les mineurs du nord et du sud du tube ouest devraient
eux aussi pouvoir se serrer la main. L'installation des rails et de la tech-
nique ferroviaire a déja commencé dans les parties du tunnel entie-
rement percées. Les premiers trains de marchandises et de voyageurs
circuleront au plus tard d’ici 2017 a travers ce tunnel qui a été congu
pour supporter une vitesse maximale de 250 km/h. Mais la continuité
de cette ligne de plaine ne sera assurée qu’avec 'ouverture du tunnel
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le Ceneri constituent la nou-

velle ligne ferroviaire a travers les Alpes (NLFA), adoptée de prin-
cipe par le peuple suisse en 1992. Six ans plus tard, les Suisses avaient
aussi approuvé un projet de financement prévoyant un total de
30 milliards de francs pour des travaux ferroviaires d’envergure. Pres-
que la moitié de ce montant a été allouée ala NLFA. Les colits finaux
présumés pour le trongon du Gothard s’élevent a 12,25 milliards de
francs, dont 2,42 pour le Ceneri.

ferroviaire européen entre

Rotterdam et Génes. On peut toutefois d’ores et déja s’attendre a ce

que cette ligne ne soit pas encore entiérement terminée lors de

Pouverture de la NLFA. Pour des raisons financi¢res, la Suisse a dti

effectuer des coupes dans les lignes d’acces au tunnel de base. Et les

pays voisins, I'’Allemagne et I'Italie, auront a peine terminé les rac-
cordements au nord et au sud en 2019.

Plus d'informations sur: www.alptransit.ch

A partir de 2017, les trains circuleront depuis et vers I'Italie & travers ce grand trou.
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